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Bericht SPNV-Beirat NRW

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Schienennahverkehrin Nordrhein-Westfalen ist rekordver-
dachtig: Auf dem rund 3.700 Kilometer langen Streckennetz
sind taglich Gber 2,4 Millionen Menschen unterwegs. Die 98
Nahverkehrslinienim Land legen Tag fiir Tag rund 280.000 Zug-
kilometer zuriick. Allein 120.000 Menschen taglich tiberqueren
die Hohenzollernbriicke zwischen Kéln Hauptbahnhof und Koln
Messe/Deutz im Zug. Und den Hauptbahnhof der Landeshaupt-
stadt Dusseldorf frequentieren jeden Tag tber 150.000 Passa-
giere.

Wie die meisten Bahnfahrer habe auch ich schon erlebt, dass
dieses Hochleistungssystem gelegentlich ins Stocken gerat:
Weil ein Engpass den Zug aufhalt oder weil der Bahnsteig zu
kurz ist, um fir die vielen Mitreisenden einen weiteren Wagen
anzuhangen. Solche Erfahrungen zeigen deutlich: Die Kapazi-
tat unseres Schienennetzes ist vielerorts erschopft. Die Stre-
cken werden zum Teil schon heute an ihrer Belastungsgrenze
genutzt. Das geht auf Kosten der Flexibilitat im System und der
Fahrgaste, die darauf angewiesen sind.

Ungeachtet dieser gewaltigen Anforderungen ist die Schienen-
infrastruktur zu lange vernachlassigt worden. Die Investitionen
in die Strecke haben mit der dauernden Mehrbelastung nicht
Schritt gehalten. Die Landesregierung von Nordrhein-Westfa-
len ist entschlossen, diese Entwicklung umzukehren und die
Leistungsfahigkeit des Schienennetzes deutlich zu steigern. Im
Jahr 2010 hat sie daflir zusammen mit den Zweckverbanden
und den Fahrgastverbanden einen Landesbeirat fiir den Schie-
nenpersonennahverkehr, den SPNV-Beirat NRW ins Leben
gerufen.

Der Beirat hat es sich zur Aufgabe gemacht, Engpasse in
der Schieneninfrastruktur aufzuzeigen und einen Mafinah-
menkatalog zur Beseitigung dieser Schwachstellen zu erar-
beiten. Das Ergebnis dieser Arbeit ist nicht nur in seiner Qua-
litat bemerkenswert. Der nun vorliegende Maflnahmenkata-
log zeigt eindrucksvoll, wie umfangreich die Aufgaben sind, die
unser Land auf mittlere Sicht fir ein leistungsstarkes und zu-
kunftsfahiges Schienennetz bewaltigen muss. Die grofite Her-
ausforderung wird dabei sein, eine zufriedenstellende Antwort

auf die drangende Frage nach der Finanzierung des Schienen-
wegeausbaus zu finden. Zwar konnte die Landesregierung
gemeinsam mit den drei Zweckverbanden bereits eine Reihe
von Mafinahmen kurzfristig umsetzen.

Die umfangreichen Investitionen, die insgesamt erforder-
lich sind, werden aber ohne zusatzliche Beteiligung des
Bundes nicht zu stemmen sein. Der Malinahmenkatalog des
SPNV-Beirates kann fir diese Herausforderung gleicher-
mafen Richtschnur und argumentative Grundlage sein. Allen
Beteiligten mochte ich dafiir herzlich danken.

Eine neue Mobilitatspolitik, die starker die Bedlrfnisse der
Menschen in den Mittelpunkt stellt, kann nur gelingen, wenn
wir die Vorteile der Schiene voll und ganz ausschopfen. Dafir
brauchen wir ein sicheres Fundament, eine Infrastruktur, die
den Anforderungen von heute und von morgen gewachsen ist.

dit L3

Ilhr Michael Groschek

Minister fir Bauen, Wohnen, Stadtentwicklung und Verkehr des
Landes Nordrhein-Westfalen



Bericht SPNV-Beirat NRW
Ausgangssituation

In Nordrhein-Westfalen verkehren die meisten Ziige des Nah-
verkehrs auf Mischbetriebsstrecken und missen sich so die
Schieneninfrastruktur mit anderen Verkehrsarten (Giter- und
Fernverkehr) teilen. Hierdurch und aufgrund des gestiegenen
Zugverkehrs ist auf vielen Streckenabschnitten und Eisen-
bahnknoten die Belastungsgrenze der Infrastruktur fir eine
zuverlassige Durchfiihrung des Zugbetriebs vermehrt erreicht
und auch schon Uberschritten. Aulerdem ist auch kiinftig mit
einer stetigen Zunahme des Verkehrs auf der Schiene zu rech-
nen.

In einem vertakteten System iibertragen sich Verspitungen hiufig auf
andere Ziige.

Um bestehenden sowie zukiinftig zu erwartenden Konflikten im
nordrhein-westfalischen Streckennetz entgegenzuwirken, ist
es notwendig, rechtzeitig geeignete Maf3nahmen zur Beseiti-
gung von heute schon bestehenden infrastrukturellen Engpas-
sen zu erarbeiten.

Aus diesem Grund wurde im Jahr 2010 durch das Ministeri-
um fir Wirtschaft, Energie, Bauen, Wohnen und Verkehr des
Landes Nordrhein-Westfalen der SPNV-Beirat NRW einberu-
fen. Dieser hatte die Aufgabe, Mafinahmen zu definieren, wel-
che kurz- und langfristig zu einer spilirbaren Verbesserung der
betrieblichen Qualitat auf der Schiene im SPNV fiihren und eine
realistische Umsetzungschance in den nachsten 5 bzw. 20 Jah-
ren erwarten lassen.

Dieser Aufgabe ist der SPNV-Beirat in zwei groien Themenblo-
cken nachgekommen. Wahrend bis zum Ende des Jahres 2011
zunachst die kurzfristigen (innerhalb von 5 Jahren erforderli-
chen und umsetzbaren) Mafnahmen zusammengestellt wor-
den sind, lag der Arbeitsschwerpunkt bis zum Herbst 2013 auf
der Erarbeitung von MaBnahmen mit einem langfristigen Um-
setzungshorizont bis zum Jahr
2030.

Die angebotsseitigen Annah-
men fur die Arbeit des Beirats
basierten im Wesentlichen auf
den bekannten oder geplan-
ten Fortschreibungen des Sta-
: : tus-Quo-Fahrplans im SPNV.
Langsamfabrstellen (wie hier an Dies sind in erster Linie be-
Bahniibergiingen) kinnen durch  reits ausgeschriebene Ange-
Fabrzeiitverlu'ste z'l.'en petriebmblauf botskonzepte (z. B. neues Eifel-
erheblich beeintriichtigen. konzept ab 2014), geplante Tak-
tumstellungen (z. B. 15°/30'-Takt fir das S-Bahn-System), die
Inbetriebnahme des Rhein-Ruhr-Expresses inkl. des RE-Vor-
lauf-Betriebes sowie weitere beabsichtigte Angebotsanderun-
gen wie z. B. die Verlangerung des RE 6 von Disseldorf Uber
Neuss nach Koln/Bonn Flughafen.

Mitglieder des Beirats

Der Teilnehmerkreis setzte sich neben der Sitzungsleitung des
NRW-Verkehrsministeriums zusammen aus Vertretern der
SPNV-Aufgabentrager, der Eisenbahnverkehrsunternehmen,
der Fahrgastverbande und der Schlichtungsstelle der Verbrau-
cherzentrale. Eingebunden waren das Kompetenzcenter Integ-
raler Taktfahrplan NRW (Koordination) sowie die Eisenbahninf-
rastrukturunternehmen der DB AG (Beratung]).

Ergebnisse

In den nachfolgenden Mafinah-
menlisten sind die Vorschlage
des SPNV-Beirats tabellarisch
aufgefihrt und kurz erlautert.
Fir alle Maflnahmen wurden
die voraussichtlichen Kosten
anhand von Erfahrungswer-
ten grob abgeschatzt. Soweit
die Maflnahme bereits in einem

Geniigend ~ Weichenverbindungen

Forderprogramm  aufgenom-  iusbesondere in groffen Knoten-
men ist, ist dies ausgewiesen bahnhifen erhohen die Flexibilitiit

(betrifft ausschlieBlich Kurz- ™ Storungsfall
fristmafBnahmen).

Bei den aufgenommenen Infrastrukturvorhaben wurden lan-
desweit insbesondere folgenden Schwerpunkte definiert:

- Erhohung der Leistungsfahigkeit in Knotenbahnhdéfen
inklusive der Zulaufstrecken

- Erhéhung der Leistungsfahigkeit an Hauptstrecken

- [Wieder-JHerstellung der Leistungsfahigkeit von
Nebenstrecken

Die Mafinahmen setzen sich dabei aus folgenden Bereichen zu-
sammen:

- Aus- und Neubau von Streckenabschnitten

- Bauvon Kreuzungsbauwerken

- Blockverdichtungen und signaltechnische Optimierungen

- Einrichten oder Verlangern von Abschnitten mit Gleiswech-
selbetrieb

- Schaffung von Uberleitstellen

- Einbau zusatzlicher Weichenverbindungen

- Bau von Beifahranlagen zum Fliigeln/Starken und
Schwachen

- Bahniibergangsoptimierungen und Beseitigung von
Langsamfahrstellen

- Punktuelle Geschwindigkeitserhghungen

- Bau zusatzlicher Bahnsteigkanten

- Betriebliche Optimierungen an Bahnsteigen

Die Ergebnisse des SPNV-Beirats miinden in einem Mafnah-
menkatalog mit insgesamt 63 Infrastrukturvorhaben zur kurz-
fristigen Engpassbeseitigung.

Langfristig sind zudem insgesamt 124 Maf3nahmen identifiziert
worden. Jene LangfristmaBnahmen lassen sich weiter unter-
teilen: Einen zentralen Bestandteil stellt eine Vielzahl der vom
Land NRW insgesamt angemeldeten Schienenprojekte zum

Mebrgleisige Streckenabschnitte erhihen die Leistungsfiihigkeit und tragen zu
einem stabileren Betriebsablauf bei, wenn Giiter-, Nah- und Fernverkehr
mehrere Gleise nutzen.

Bundesverkehrswegeplan 2015 dar (tlw. TeilmaBnahmen der
BVWP-Projekte). Die weiteren Malnahmen wurden in Abhan-
gigkeit von bestehenden betrieblichen Langfristplanungen und
Ausschreibungen in die drei Kategorien A, B und C eingeteilt,
wobei deren Umsetzung teilweise deutlich vor dem Jahr 2030
erfolgen muss. Eine weitere Kategorie beinhalten 14 Maf3nah-
men, welche die Elektrifizierung von Strecken vorsehen. Die
Elektrifizierungsmafinahmen ermdoglichen die Umsetzung von
zukinftigen Bedienkonzepten in Verbindung mit einem wirt-
schaftlicheren Fahrzeugeinsatz. Da eine Vielzahl der Mafinah-
men auch in Abhangigkeit untereinander steht, kann die Um-
setzung nicht in einer beliebigen Reihenfolge erfolgen. Auf3er-
dem ist es bei einem derartigen Umsetzungshorizont maglich,
dass sich in Abhangigkeit einzelner Projekte Verschiebungen
zwischen den Kategorien ergeben.

Ergédnzend zu den Mafinah-
menlisten hebt der SPNV-Bei-
rat hervor, dass auch die wei-
teren Anstrengungen des Lan-
des NRW zur Attraktivierung
des SPNV ausdriicklich be-
grifit werden. Insbesondere
wird dabei auf das Programm
.Modernisierungsoffensive fur
Bahnhdfe in NRW (MOF 2)" und
die Rahmenvereinbarung zwi-
schen dem Land NRW und der DB AG vom 31.03.2010 hinge-
wiesen.

Der Rehbergtunnel wurde im Som-
mer 2013 saniert und ein jahre-
langer Engpass somit beseitigt.

Finanzierung

Die Kosten fiir samtliche 187 MaBBnahmen belaufen sich an-
hand der groben Kostenschatzung nach Erfahrungswerten der
Mitglieder auf eine Gesamtinvestitionssumme von rd. 7,2 Mrd.
Euro. Die Kosten der KurzfristmaBBnahmen betragen rd. 320
Mio. Euro, wobei sich 32 Ma3nahmen mit einem Finanzvolu-
men von ca. 170 Mio. Euro bereits in verschiedenen Finanzie-
rungsprogrammen befinden. Den grofiten Anteil am Gesamt-
volumen haben die zum Bundesverkehrswegeplan 2015 ange-
meldeten Mafinahmen mit 5,0 Mrd. Euro. Auf die tGbrigen Maf3-
nahmen entfallen insgesamt ca. 1,9 Mrd. Euro (Kategorie A, B,
C sowie Elektrifizierungen).

Nicht beriicksichtigt sind zum Teil die entstehenden Kostenan-
teile Dritter bei Mafinahmen an Bahniibergangen. Der notwen-
dige Investitionsbedarf fir nicht naher untersuchte Bricken-
und Tunnelsanierungen ist hierbei ebenfalls noch zusatzlich zu
sehen.

Fir die bislang nicht in Finanzierung stehenden Maflnahmen
besteht grundsatzlich die Moglichkeit der Férderung tber das
Bundesschienenwegeausbaugesetz (BSchwAG) bzw. die Leis-
tungs- und Finanzierungsvereinbarung (LuFV) oder (ber das
OPNV-Gesetz Nordrhein-Westfalen (OPNVG NRW) sowie bei
Bahniibergangsmafinahmen Uber das Eisenbahnkreuzungs-
gesetz (EKrG). Bei den perspektivischen Mainahmen bis zum
Jahr 2030 ist eine Finanzierung durch bestehende Forderpro-
gramme jedoch nicht abschatzbar. Hintergrund ist, dass lau-
fende Forderprogramme teilweise mittelfristig ausgebucht
sind oder deren Fortbestand bzw. weitere Ausstattung unge-
wiss ist (z. B. Entflechtungsmittel, Regionalisierungsmittel).
Die notwendigen Grundentscheidungen befinden sich noch in
der bundespolitischen Diskussion (z. B. Ergebnisse der soge-
nannten ,Daehre-Kommission“). Erst wenn diese Entscheidun-
gen getroffen sind, kann eine Zuordnung der vorgeschlagenen
Mafinahmen zu Forderprogrammen erfolgen.

Die Mitglieder des Beirates / ﬂ
stellen einvernehmlich fest, %
dass die Umsetzung der durch

den SPNV-Beirat herausge-
arbeiteten Mafinahmen kurz-
und langfristig einen deutli-
chen Beitrag zur notwendi-
gen Engpassbeseitigung im
NRW-Schienennetz  ergeben
wird. Dariiber hinaus sind po-
sitive Netzwirkungen zu er- |
warten, die auch in benach- Bl
barte Bundeslander ausstrah-  Zusitzliche Signale oder optimierte
len bzw. teilweise auch dem Signalstandorte kinnen die Durch-
Schienengiiter- sowie Fernver- liissigkeit einer Strecke verbessern.
kehr zugute kommen kénnen. Durch die Steigerung der Leis-
tungsfahigkeit der Infrastruktur kdnnen Verbesserungen - ins-
besondere im Betriebsablauf des Schienenpersonennahver-
kehrs - erzielt und neue wirtschaftliche Betriebskonzepte um-
gesetzt werden. Die Mafinahmenlisten dokumentieren zudem
den dringenden Investitionsbedarf in die nordrhein-westfali-
sche Schieneninfrastruktur.

Kiln Hbf, Hobenzollernbriicke und Koln Messe/Deutz stehen fiir einen der hoch-
belasteten Eisenbahnknoten Deutschlands. Ein ganzes MafSnahmenpaket zum
»Knoten Koln“ nennt eine Vielzahl von Infrastrukturmafinahmen zur Erhihung
der Leistungsfiihigkeit.



Kurzfristmafinahmen




KurzfristmaBnahmen

Kurzfristmafinahmen

—

. geschétzte
lfd. Nr. Station / . Kurzbeschreibung der MaBnahme und Nutzen Mafinahme finanziert durch Kosten
Streckenabschnitt (in Mio.)
Strecke Beseitigung der Geschwindigkeitseinbriiche an vier Bahniibergéngen und
31 Minster - Rheda-Wied in der Einfahrt im Bf Rheda-Wiedenbrick 90€
enbriick = Beseitigung von Langsamfahrstellen, derzeit teils < 40 km/h
. Einbau neuer Verbindungsweichen
32 Bf. Bielefeld Hbf = Flexibilisierung von thrmﬁglichkeiten 30€
) Beseitigung einer Langsamfahrstelle (in km 110,4 - 110,5)
33 Bf. Bielefeld Hbf > Wiec?ere?hb’hung degr Geschwindigkeit LuFv 28€
Strecke Einrichten.des Kreuzungspunktes Ehlenbru?h
34 Lage - Bielefeld = Erméglicht richtungsbezogene I_-IYZ—Verdmhtungen 2,4€
= Verbesserung der Fahrplanstabilitat
Einrichtung Beifahranlage
35 Bf. Ottbergen Fligeln / Vereinigen von Zigen in / aus Richtung Holzminden / Géttingen 04€
MaBahme im Zusammenhang mit OWL Dieselnetz
3% i:::riEZken . Reno_vierung filer Tunnelréhre ,,Reh_berg_tunnel" LuFV 50€
= Wiedererhohung der Geschwindigkeit
Langeland
Knotenertiichtigung durch Einbau von neuen Weichenverbindungen
37 B Paderborn Hbf = Erhéhung de?" thnhofskapazitét ’ 16¢€
Wiedereinrichtung Bahnsteiggleis 1
38 Bf. Ahlen > PUnktlichkeitsSerbesseru?ngg bei Fernverkehrsiiberholungen LuFV 12¢€
Beifahranlage Gleis 8 / Verbindung Eilgutgleis - Gleis 8
39 Bf. Hamm (W.) = Starken / Schwéchen RE 1im RE-Konzept 2016 3,2€
= Verbesserung der Flexibilitat
Anpassung des Bahnsteigs
40 Bf. PreuBen > Herstellung EBA-konformer Zustand zwischen Fahrzeug und MOF 2 54€
Bahnsteigkante
Strecke Signaltechnische Anpassung
41 = Entzerren / Verkirzen des 1-gleisigen Abschnitts auf der RE 57 fiihrt zu 30€
Schwerter Kurve . . . e
einer deutlichen Verbesserung der Betriebsqualitat
42 Strecke Einrichtung Blocksignal zwischen Brilon Wald und Bestwig 126
Schwerte - Warburg = Blockverdichtung fiihrt zur Verbesserung der Betriebsqualitat !
3 Strecke Brilon Stadt, 2. Ausbaustufe: Einrichtung Kreuzungspunkt Bigge gem. Rghmenvereinbarung 386
Bestwig - Winterberg = Erhohung der Streckenkapazitat (Stundentakt am Wochenende) landerfinanziert §13 )
Modernisierung Signaltechnik
A Bf. Kalthof => Beschleunigung der Zugkreuzung fiihrt zu Reisezeitverkiirzungen 15€
zwischen Iserlohn und Dortmund von bis zu 7 Minuten
Strecke Streckenausbau
45 Betzdorf - Haiger -) Erhi:_ihung der Geschwindigkeit (Grundlage fir die neue Ausschreibung 120€
im Dreilandereck / RLP-Takt 2015)
m Strecke Beseitigung einer Langsamfahrstelle Niederschelden (in km 112,3 - 112,2) LuEV 108
Siegen - Kéln - Wiedererhdhung der Geschwindigkeit !
W Strecke Beseitigung einer Langsamfahrstelle Attendorn (in km 8,7 - 8,8) 10€
Finnentrop - Olpe 2 Wiedererhohung der Geschwindigkeit '
Strecke AnpaS§ung vc?n Weichenverbindungen in Siegen / Signaltechnische gem. Rahmenvereinbarung
8 Siegen - Siegen 0st  OPimierung in Siegen Ost landerfinanziert § 13 50€
= Verbesserung bei Einfahrten nach Gleis 4 und 54 in Siegen
MafBnahmen zur Beseitigung héhengleicher Bahnsteigzuwegungen
49 Bf. Wickrath Beseitigung hohengl. Bahnsteigzuwegung MOF 2 12€
50 Dortmund-Aplerbeck  Beseitigung héhengl. Bahnsteigzuwegung MOF 2 32¢€
51 Weeze Beseitigung hohengl. Bahnsteigzuwegung MOF 2 22€
52 Erftstadt Beseitigung hohengl. Bahnsteigzuwegung MOF 2 32¢€
53 Derkum Beseitigung hohengl. Bahnsteigzuwegung LuFVv 8.7 15€
54 Kall Beseitigung hohengl. Bahnsteigzuwegung 2,6€
55 Mechernich Beseitigung héhengl. Bahnsteigzuwegung 3,0€
56 Schieder Beseitigung hohengl. Bahnsteigzuwegung §13 18€
siehe
57 Neunkirchen* Beseitigung hohengl. Bahnsteigzuwegung lfd.-Nr.
45
siehe
58 Burbach* Beseitigung hohengl. Bahnsteigzuwegung lfd.-Nr.
45
siehe
59 Wiirgendorf* Beseitigung héhengl. Bahnsteigzuwegung lfd.-Nr.
45
60 Bestwig Beseitigung héhengl. Bahnsteigzuwegung MOF 2 50€
MafBnahmen, bei denen die Beseitigung hohengleicher Bahnsteigzuwegungen noch gepriift wird
61 Freienohl Beseitigung héhengl. Bahnsteigzuwegung MOF 2 60€
62 Wickede Beseitigung héhengl. Bahnsteigzuwegung MOF 2 28¢€
63 Neheim-Hiisten Beseitigung héhengl. Bahnsteigzuwegung MOF 2 79€

i geschétzte
Lfd. Nr. Station / . Kurzbeschreibung der MaBnahme und Nutzen MafBnahme finanziert durch Kosten
Streckenabschnitt {in Mio.)
. neue Weichenverbindung Gleis 5/ 6 .
1 Bf. Kéln Messe/Deutz > Flexibilisierung der Bitriebsfﬂhrung Flughafenschleife 39¢€
Einrichtung Kurvenbahnsteig
2 Bf. Horrem = Ermdglicht Halt aller Ziige der RB 38 MOF 2 10€
> Verbesserung der Anschlusssituation Richtung Diiren
Weicheneinbau fir Einbindung Strecke Eindhoven / Heerlen
3 Bf. Herzogenrath / Einrichtung Zugdeckungssignal Aachen Hbf 81e
Bf. Aachen Hbf = Ermaéglicht Einfiihrung MRX (Eindhoven - Heerlen - Herzogenrath - '
Aachen)
4 Strecke 2. Gleis Dieringhausen - Gummersbach Erhohung der Geschwindigkeit §13 1€
Kéln - Gummersbach = Flexibilisierung der Betriebsfiihrung '
5 Bf. Riinderoth / Einrichten zusatzlicher Signale 1o0e
Bf. Hoffnungsthal = Erméglicht Wenden von Ziigen bei Betriebsstérungen und SEV '
Einrichtung Uberwerfungsbauwerk
6 Bf. Hirth-Kalscheuren = Ermdglicht flexiblere Ein- und Ausfadelung der Eifel- und der 15,0 €
Giiterstrecke
7 Z:::(—eBad Bese.itigung ejner Langsamfahr_stel.le [ip km 21,1) LUFV 8.7 01
. ) = Wiedererhdhung der Geschwindigkeit
Miinstereifel
. Verlegung Bf. Nettersheim in den 2-gleisigen Bereich
8 Eifelstrecke > Op%imigerung der betrieblichen Ab!\;/vickling 14¢€
9 Strecke Erhohung der Geschwindigkeit 24€
Euskirchen - Trier = Erméglicht Umsetzung Zielnetz 2013 '
. Infrastrukturanpassungen im Bf. Lindern
10 Bf. Lindern = Ermdglicht Anbindung Heinsberg (Fligelkonzept RB 33) LuFV8.7+§12 e
. Ringschluss Alsdorf - Stolber:
" euregiobahn > Streckenerweiterung EVS 9 GVFG Bundesprogramm 300€
12 Strecke Beseitigung einer Langsamfahrstelle (in km 21,1 - 19,5) LuFV L€
Rheydt - Dalheim = Wiedererhéhung der Geschwindigkeit )
Bf. Diisseldorf-Gerr Bahnhlof:?umbau !Neubau von“8 Weichen gem. Rahmenvereinbarung
13 csheim = Optimierung Ein- und Ausfédelung S 28 anderfinanziert §13 8,4€
= Parallele Ein- und Ausfahrt RE 4 / RE 13
L Neubau AuBienbahnsteig Gleis 2
14 B. Boisheim = Ermdglicht Kreuzungginkl. Verkehrshalt 1.2¢€
15 Strecke Beseitigung einer Langsamfahrstelle (in km 10,8 - 12,8) LuEV 36€
Boisheim - Breyell = Wiedererhéhung der Geschwindigkeit )
Einrichtung Beifahranlage / Blockverdichtung Dorsten - Gladbeck
16 Bf. Dorsten = Ermdéglicht Umsetzung Fliigelkonzept Essen - Borken/Coesfeld 29,0€
= Steigerung der Betriebsqualitét (Hinweis: Kosten inkl. Neubau ESTW)
Strecke Einrichten Uberleitstelle Fernbahn/S-Bahn (in beide Richtungen)
17 Lo => Flexiblere Betriebsfiihrung im Stérungsfall auf der belasteten 21€
Miilheim - Essen . .
Kernstrecke im Ruhrgebiet
18 Eirse:r:(—eBergeborbeck - Beseit.igung Dauer—Lar?gsamfahr"stelle LuFVv 10€
= Steigerung der Betriebsqualitat
Oberhausen
19 Strecke Einrichten von Uberleitstellen zwischen S-Bahn und Fernbahn 13€
Essen - Bochum = Erhéhung der Betriebsflexibilitat '
20 Bf. Dortmund-Men Bahnsteigverlangerung 02e
gede > Verbesserung der Haltesituation bei Einsatz von Doppeltraktionen )
Strecke .
Blockverdichtung
21 Dortmund Hbf ) => Verbesserung der Betriebsqualitat im berlasteten Streckenabschnitt 1.2¢€
Dortmund-Horde
Strecke Elektri.fizierung )
22 Wesel - Bocholt = Rationelle Betriebsfiihrung RB 32/ RB 33 20,0€
> Schaffung von Direktverbindungen
Optimierung von Signalstandorten . .
23 Bf. Neuss -)pErmb'glicght Fahrgeitverkijrzungen beiS8undS 28 § 12 und Eigenmittel DB Netz 09¢€
. Erhohung der Einfahrgeschwindigkeiten . .
24 B Hilden > Verbegserung der getriebsquaglit.'a't beiS 1 § 12 und Eigenmittel DB Netz 0.4€
25 Bf. Wuppertal- Einrichtung einer Beifahranlage §12 10€
Oberbarmen = Erméglicht nachfragegerechtes Starken/Schwéchen bei der Linie S 8 )
Neutrassierung Weichenstrafle
. = Beschleunigung der querenden Bedienfahrten des Giiterverkehrs zum
26 Bf. Duisseldorf-Rath Gleisanschlusg Mgttmagn fiihrt zur Minderung der Folgeverspatungen der 46€
Sé
Wiedereinrichtung Gleis 8 / Blockverdichtung Richtung Miinster .
. - Kapazitatserhohung + Flexibilisierung g“em. R?}hme_nverelnbarung
27 Bf. Rheine = RE 7 kann stindlich von/bis Rheine verkehren (8nderfinanziert §13 94€
= RB 68 kann Regeltakt in Rheine beginnen/enden lassen und MOF 2
Streckenausbau
= Verdichtung des Nahverkehrs im Abschnitt Miinster-Coesfeld zum .
Strecke . gem. Rahmenvereinbarung
28 Minster - Coesfeld 30-Min-Takt landerfinanziert §13 1n3e
Neubau: Hp Coesfeld Schulzentrum, Hp Miinster-Roxel, Bf Miinster
Mecklenbeck
Strecke Einrichtung Gleiswechselbetrieb
29 Minster - = Ermdglicht Linksbetrieb mit Kreuzung der RB 64 20€
MS-Zentrum Nord > Flexiblere Betriebsfiihrung RB 64
30 Bf Miinster Hbf Einrichtung Bahnsteig Gleis 21 120€

= Erhéhung der Bahnhofskapazitat

* UmbaumafBnahmen in Zusammenhang mit ESTW

Stand Streckennetz: 2013
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LangfristmaBnahmen: BVWP-MaBBinahmen

LangfristmaBnahmen: BYWP-MaBinahmen

Gemeldete Malnahmen zum BVWP 2015 zur Engpassbeseitigung
(tlw. nur TeilmaBnahmen aufgefiihrt)

LangfristmaBnahmen: BYWP-Mainahmen

—

geschatzte
Station / . Kosten
*
Nr. Streckenabschnitt Kurzbeschreibung der Mainahme und Nutzen (in Mio.)
tlw. NRW-Anteil
Strecke 4-gleisiger Vollausbau Kéln - Langenfeld
Kéln - Leverkusen - = Fur Umsetzung RRX-Konzept (Entmischung Fern-, Regional- und S-Bahn-Verkehr /
Diisseldorf Kapazititsausweitungen)
Ausbau Bf. Langenfeld (S 6) (Spurplananpassung fiir Wende am Bahnsteig)
Langenfeld > Erhshung der Flexibilitat
Strecke 6-gleisiger Vollausbau Disseldorf-Reisholz - Duisburg
. . = Fir Umsetzung RRX-Konzept (Entmischung Fern-, Regional- und S-Bahn-Verkehr /
Diisseldorf - Duisburg o .
1 Kapazititsausweitungen) 2.000,0 €
(RRX) Ditsseldorf Hbf Einrichten Hausbahnsteig Gleis 2 "
= erméglicht flexiblere Betriebsfiihrungen im Bf. Diisseldorf Hbf
Strecke Streckenertiichtigung
Duisburg - Essen - = Fir Umsetzung RRX-Konzept (Entmischung Fern-, Regional- und S-Bahn-Verkehr /
Dortmund Kapazititsausweitungen)
Knotenertiichtigung
Dortmund Hbf = Fir Umsetzung RRX-Konzept (Entmischung Fern-, Regional- und S-Bahn-Verkehr /
Kapazititsausweitungen)
Ausbau Oberhausen Hbf (zusatzliches Gleis 0B-Kolkmannshof - Oberhausen Hbf]

2 Oberhausen Hbf = Erhéhung der Flexibilitat / Kapazitatserhdhung 150¢€

3 Strecke 2-gleisiger Streckenausbau 3770€
Miinster - Liinen = Fir Umsetzung RRX-Konzept (Verldngerung Dortmund - Miinster], Kapazitatsausweitungen !

5 Strecke 3-gleisiger Streckenausbau 500.0 €
Diiren - Aachen => Erhohung der Streckenleistungsfahigkeit '
Strecke 2-gleisiger Streckenausbau
Kaldenkirchen - Diilken = Erhdhung der Flexibilitat / Kapazitatserhohung

6 Strecke L 50,0€

2-gleisiger Streckenausbau
Rheydt Hbf - Rheydt- . A - .
Odenkirchen = Erhéhung der Flexibilitat / Kapazitatserhohung

7 Strecke Erhéhung Streckengeschwindigkeit 64€
Hagen - Siegen = Erhdhung der Flexibilitat / Kapazitatserhohung !

8 Strecke 2-gleisiger Ausbau der 1-gleisigen Abschnitte 1300 €
Siegburg - Siegen => Erhdhung der Flexibilitat / Kapazitatserhohung '
Strecke .

R 4-gleisiger Streckenaus- und -neubau

g 24;2?;” Wunstorf => Erhohung der Kapazitat, Betriebsqualitat durch Entmischung Fern-, Regional- und Giiterverkehr 8o0¢€

10 Strecke Stufenweise Herstellung der Mehrgleisigkeit 150.0 €
Kéln - Bonn - Remagen = Entmischung Fern-, Regional- und Giiterverkehr '
Strecke Lésung Problematik ,Benhauser Bogen”

1 Paderborn - Altenbeken (Beseitigung Dauer-Langsamfahrstelle) 32,7€

= Reisezeitverkiirzung / Kapazitdtserhéhung

13 Strecke 2-gleisiger Streckenausbau 135.0 €
Minden - Nienburg = Erhohung der Streckenleistungsfahigkeit '
Strecke Wiederaufbau 2. Gleis Bredelar - Marsberg 300€
Brilon Wald - Warburg = Erhohung der Streckenleistungsfahigkeit, Flexibilitat !

14 Strecke Wiederaufbau 2. Gleis Marsberg - Westheim 2506
Brilon Wald - Warburg = Erhohung der Streckenleistungsfahigkeit, Flexibilitat !

. Erhohung Einfahrgeschwindigkeit auf 80 km/h
Brilon Wald = Beschleunigung RE 17 (u. a. fiir Umstieg Schwerte RE 7) 70€
Kéln Hbf und Koln Messe/  Ausbau der S 11 und der S-Bahn-Stammstrecke Kéln 200.0 €
Deutz = Entzerrung Knoten Koln / Kapazitatserhéhung '
Strecke Elektrifizierung / Ertiichtigung fir S-Bahn-Betrieb
Horrem - Bedbur einschl. Uberwerfungsbauwerk Horrem (ab 2020) 38,0€

9 = Aufwertung des Verkehrsangebotes, Verlagerung von RB-Verkehren auf die S-Bahn

Strecke Abschnittsweiser Ausbau Kdlner Westspange

< Kdln-Hansaring - Hiirth- - Abschnitt K-Hansaring - K West 150,0 €

e Kalscheuren => Voraussetzung flir S-Bahn Richtung Eifel und Bonn, Entmischung der Verkehre

c

% Strecke Abschnittsweiser Ausbau Kdlner Westspange

S Kéln-Hansaring - Hiirth- - Abschnitt K West - K Sud 75,0 €

2 Kalscheuren => Voraussetzung flir S-Bahn Richtung Eifel und Bonn, Entmischung der Verkehre

x

§ Strecke Abschnittsweiser Ausbau Kdlner Westspange

g Kéln-Hansaring - Hiirth- - Abschnitt K Stid - Hiirth-Kalscheuren 150,0 €

< Kalscheuren = Voraussetzung flir S-Bahn Richtung Eifel und Bonn, Entmischung der Verkehre

c

T . Verbindung Gleis 1 mit Siegstrecke

)

= K6ln Messe/Deutz = Erméglicht unabhangige Ein- und Ausfahrten von/zur Siegstrecke, Verbesserung der Betriebsqualitat 150¢€
Strecke Verlangerung Schnellfahrstrecke Koln - Rhein/Main
Ksln - Sieabur 1. Baustufe Gummersbacher Str. - Abzw. Flughafen NW 180,0 €

gburg = Anbindung Schnellfahrstrecke an Kéln Messe/Deutz, Entmischung Fern- und Regionalverkehr
Strecke Verlangerung Schnellfahrstrecke Koln - Rhein/Main
2. Baustufe Abzw. Flughafen NW - Abzw. Steinstrafle 50,0 €

Koln - Siegburg

= Anbindung Schnellfahrstrecke an Kéln Messe/Deutz, Entmischung Fern- und Regionalverkehr

Station /

*
Nr. Streckenabschnitt

Kurzbeschreibung der Mainahme und Nutzen

geschatzte
Kosten
(in Mio.)
tlw. NRW-Anteil

Strecke Einbau Weichenverbindung Kéln-Mingersdorf
Kéln - (1. Baustufe) 60€
Monchengladbach => Erhohung der Flexibilitat
Strecke Uberwerfung Kéln-Miingersdorf, Anbindung an
Koln - S-Bahn-Stammstrecke (2. Baustufe) 35,0€
Monchengladbach = Erhéhung der Flexibilitat / Kapazitatserhohung
. Einbau Weichenstrafle (Westseite)
Koln-Ehrenfeld > Erhéhung der Flexibilitat 120€
" neue Weichenverbindung Gleis 7/ 8
Koln Hof > Erhshung der Flexibilitat 3,0¢€
Strecke Uberwerfungsbauwerk Koln-Gremberg Nord
Kéln-Gremberg - = MaBnahme fiir Glterverkehr zur Erhohung der 120,0 €
Kéln-Gremberg Nord Leistungsfahigkeit, Entlastung fir SPNV
Ausbau zum Personenbahnhof (Bahnsteig,
Weichenverbindungen)
Kéln Bonntor = Verbesserung der Verkehrsverkniipfung / 20,0€
% Verlangerung RB 48 von Koln Hbf nach Kéln
X Bonntor
=
% Personalwechselstelle fiir den Giiterverkehr
< Koln Eifeltor = MaBnahme fiir Glterverkehr zur Erhohung der 50,0 €
E Leistungsfahigkeit, Entlastung fir SPNV
© .
=3 Verlangerung Uberholgleis Bf. Sechtem fir
[ .
I Gliterverkehr
s Sechtem = MaBnahme fiir Glterverkehr zur Erhohung der 3,0¢€
% Leistungsfahigkeit, Entlastung flir SPNV
= Beschleunigung / 2-gleisiger Ausbau / Kreuzung
Strecke .
Koln - Lidenscheid 1 ersPe s0.0€
=> Fir Umsetzung Konzept ,.Oberbergische Bahn” 6
Strecke Elektrifizierung (ab 2034) 80,0 €

Kéln - Gummersbach

= Umsetzung Konzept ..Oberbergische Bahn”

Strecke
- Elektrifizierung (ab 2034) \
[-Iyli;tlT—Kalscheuren => Fir perspektivischen S-Bahn-Betrieb 800¢€
Strecke ?;.ﬂl)i;ihweller: Verlangerung Uberholgleis 1-4
Ezt::v?rlg; - Aachen- Bf. Aachen-Rothe-Erde: Bau Mittelliberholgleis 35,0€
=> Erhohung der Streckenleistungsfahigkeit
Variante 1: Neubaustrecke parallel A4é
Strecke Variante 2: Wiederherstellung Rheydter Kurve
Erkelenz - Jichen => Verbesserung der Betriebsqualitat auf der 55,0 €
(Verbindung) Strecke Aachen - Koln durch Verlagerung von
Giterverkehren
Ausbau Knoten Hamm (Beifahranlage,
Abstellgleise fiir Kurzwenden,
17 Hamm Weichenverbindungen Siidkopf) 70€
= Erhéhung der Flexibilitat / Kapazitatserhdhung
Zwischensumme gesamt 4.985,1 €

e MafBnahmenpaket Knoten Koln

C— weitere BVWP-Projekte

* gemaB Nummerierung aus Liste der angemeldeten BVWP-MaBnahmen

Stand Streckennetz: 2013
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LangfristmaBnahmen: Kategorie A
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LangfristmaBnahmen: Kategorie A

::l: Station / Streckenabschnitt Kurzbeschreibung der Mainahme und Nutzen gesch[ia:zl\tdeioK]osten
1 Strecke Ausbau zur S-Bahn [Netz und Stationen) 400.0 €
Troisdorf - Bonn-Oberkassel (- Koblenz) = Ermdglicht Kapazitdtsausweitungen und S-Bahn-Verkehr '
9 Strecke Erhéhung Streckengeschwindigkeit Nordast Rurtalbahn 12.0€
Jilich - Diren = Ermaglicht Kurzwende in Jiilich '
3 Strecke 2-gleisiger Ausbau S-Bahn-Strecke 200€
Merzenich - Diren = Erhéhung der Streckenleistungsfahigkeit / Kapazitdtserhéhung '
. Bau einer Wendeanlage
4 Kaln/Bonn Flughafen = Erméglicht Wenden der RE 6 60€
5 Strecke Einrichten von Uberleitstellen zwischen Stadt- und Fernbahngleisen 200€
Disseldorf - Neuss = Erhohung der Flexibilitat im Storungsfall '
Strecke .
6 Diisseldorf-Gerresheim - Mettmann - Streckepal_Js- und -“neubau Mettma.nn - W-Vohwinkel 44,0 €
= Ermdglicht Verlangerung S 28 bis Wuppertal
Wuppertal
Doppelte Weichenverbindung (2 zusatzliche Weichen)
7 Dornap = Verbesserung der Betriebsqualitat 20¢€
. Bau einer Abstell- und Wendeanlage
8  Ratingen Ost > Erhohung der betrieblichen Flexibilitat 100€
Strecke 2-gleisiger Ausbau Tunnel Hosel einschl. Bf. Hosel
9 . => Erhohung der Flexibilitat, Verbesserung der Betriebsqualitat, Méglichkeiten flexiblerer 40,0€
Essen - Diisseldorf
Angebotsplanung
Wiedereinrichten Zufahrtsgleis in W-Oberbarmen
Strecke
10 Remscheid - Wuppertal (Rauenthaler Tunnel) 10,0 €
PP 3 Erhéhung der Flexibilitat
" Strecke 2-gleisiger Streckenausbau einschl. Bf. Essen-Dellwig Ost 2006
Essen Dellwig Ost - Bottrop Hbf = Verbesserung der Betriebsqualitat '
2-gleisiger Streckenausbau Richtung Witten
Strecke - -
12 Dortmund Hbf - Do-Litaendortmund (Aktivierung Uberwerfungsbauwerk) 2,0€
9 = Vermeidung von Engpassen im Zulauf Knoten Dortmund
Hohenfreie Einfadelung auf S-Bahn
13 Bochum-Langendreer => Verbesserung der Betriebsqualitat 50€
1% Bf Wesel Schaffl{ng von Wendemogllchkelteq/_say einer Beifahranlage . N 12¢€
= Erhohung der betrieblichen Flexibilitat, Verbesserung der Betriebsqualitat
15 Disseldorf Flughafen (Fernbahnhof) Einrichten von Wendemaglichkeiten [S 1) 2,0€
9 => Erhdhung der betrieblichen Flexibilitat '
Ein- und Ausfahrten in bzw. aus Gleis 6+8 in bzw. aus
16 Duisburg Hbf Richtung Rheinhausen (zusatzliche Weichenverbindung) 50€
=>» Optimierung der Wende RB 31 und RB 33
17 Strecke Einrichten von Gleiswechselbetrieb (S 1/S 3) 50€
Duisburg - Essen = Erhohung der Flexibilitat im Storungsfall !
18 Strecke Einrichten von Gleiswechselbetrieb (S 2) 75¢
Wanne-Eickel - Dortmund-Mengede = Erhohung der Flexibilitat im Storungsfall !
19 Strecke Einrichten von Gleiswechselbetrieb (S 2) 20€
Dortmund-Mengede - Dortmund-Dorstfeld => Erhdhung der Flexibilitdt im Storungsfall '
20 Strecke Einrichten von Gleiswechselbetrieb (S 3) 20¢€
Oberhausen - Miilheim-Styrum = Erhohung der Flexibilitat im Storungsfall '
Einrichten von Gleiswechselbetrieb (S 5)
Strecke o R .
21 Witten - Dortmund mit Uberleitung in DO-Barop 9,0€
=> Erhdhung der Flexibilitat im Stérungsfall
Strecke Einrichten von Gleiswechselbetrieb (S 6) mit Uberleitungen vor/nach Tunnel Essen-
22 Essen - Diisseldorf Stadtwald, Essen-Werden und im Bereich Tunnel Hosel 50,0 €
= Erhohung der Flexibilitdt im Storungsfall
Einrichten von Gleiswechselbetrieb (S 6)
Strecke o R .
2 Diisseldorf - Leverkusen-Rheindorf mit Uberleitung in D-Benrath 20¢
= Erhohung der Flexibilitat im Stérungsfall
Einrichten von Gleiswechselbetrieb (S 8)
Strecke o R .
24 Diisseldorf - Neuss mit Uberleitung in D-Hamm 2,0€
= Erhdhung der Flexibilitat im Stérungsfall
Strecke Einrichten von Gleiswechselbetrieb (S 8)
25 Wuppertal-Vohwinkel - Wuppertal- mit Uberleitungen in W-Sonnborn und W-Hbf 40€
Oberbarmen = Erhdhung der Flexibilitdt im Stdrungsfall
Einrichten von Gleiswechselbetrieb mit Uberleitung in Gladbeck West und Haltepunkt GE-
Strecke . .
26 Bottrop Hbf - Gelsenkirchen-Buer Nord Buer Nord mit beidseitiger Bahnsteigwende 50€
otrop esenkirchen-Buer o = Erhohung der Flexibilitdt im Storungsfall _
27 Strecke Einrichten von Gleiswechselbetrieb (S 1) D Hbf bis Hilden mit Uberleitung in D-Eller 20€
Disseldorf - Solingen = Erhohung der Flexibilitdt im Storungsfall ’
Einrichten von Gleiswechselbetrieb DU-GroBenbaum bis
Strecke .
28 Disseldorf - Duisbur Duisburg Hbf (S 1) 3,0€
9 = Erhohung der Flexibilitat im Stérungsfall
Einrichten von Gleiswechselbetrieb DU-Kaiserberg bis
Strecke .
29 Oberhausen - Duisburt Duisburg Hbf 20¢
9 = Erhohung der Flexibilitdt im Storungsfall
30 Strecke 2-gleisiger Streckenausbau Altenberge - Nordwalde 70e
Miinster - Gronau = Ermdglicht Kapazitidtsausweitung RB 64 (30-Minuten-Takt) !
Beseitigung von nicht-technisch gesicherten
3 Strecke Bahniibergangen, Erhéhung Streckengeschwindigkeit 90€
Miinster - Rheda-Wiedenbriick => Voraussetzung fiir neue Angebotskonzepte !
Minster - Bielefeld und Minster - Warendorf
32 Strecke Erhéhung Streckengeschwindigkeit 05€
Altenbeken - Holzminden = Erhohung der Flexibilitat, Reisezeitverkiirzung ’
Erhéhung Streckengeschwindigkeit, gleichzeitiges Einfahren
Strecke .
33 Kreuztal - Bad Berlebur B Hilchenbach 05¢€
9 => Erhohung der Flexibilitat, Reisezeitverkiirzung
N Strecke Einrichten Gleiswechselbetrieb 07e
Siegen - Niederschelden = Erhohung der Flexibilitdt im Stérungsfall '
Zwischensumme gesamt 712,4 €
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LangfristmaBnahmen: Kategorie B

LangfristmaBnahmen: Kategorie B

lfd.  Station/ v geschéatzte Kosten
Nr.  Streckenabschnitt (in Mio.)
35 Dorsfeld Beidseitige Anbindung des Uberholbahnhofs Dorsfeld 30€
(Strecke Horrem - Diiren) = Erhéhung der Flexibilitat !
Strecke Abschnittsweise 2-gleisiger Streckenausbau (inkL. Bf. Sindorf)
36 . ) = Ermaglicht Angebotsanpassungen (S 12 /S 13) / Uberholgleis Diiren 100,0 €
Diiren - Sindorf
(Nordkopf)
. Einbau Weichenpaar im Nordkopf
37 Troisdorf > Erhshung der Flexibilitat 20¢
Neubau Dortmund West (Turmbahnhof)
38 Dortmund West => Optimierung von Reiseketten 80¢
Einrichten Bahnsteig Gleis 1
39 Dortmund Hbf => Knotenertiichtigung Dortmund Hbf, Erhohung der Flexibilitat 15,0¢€
. Neubau Turmbahnhof Essen-Dellwi
“0 Essen-Dellwig => Optimierung von Reiseketten ? 10,0¢€
Erganzung S-Bahn-Wendeanlage Ostkopf zum vollstandigen
41 Bochum Hbf Weichentrapez 2,0€
=> Erhohung der Flexibilitat, Verbesserung der Betriebsqualitat
Strecke Einrichten von Gleiswechselbetrieb Oberhausen Hbf
42 Oberhausen - bis Essen-Altenessen 20€
Gelsenkirchen =>» Erhohung der Flexibilitat im Storungsfall
Strecke Einrichten von Gleiswechselbetrieb (S 3) Hattingen bis
43 Essen - Hattingen Essen-Steele Ost mit Uberleitung in Bochum-Dalhausen 2,0€
= Erhohung der Flexibilitat im Storungsfall
m Strecke Einrichten von Gleiswechselbetrieb mit Uberleitung in Wetter 20€
Witten - Hagen =>» Erhohung der Flexibilitat im Storungsfall !
Strecke Uberleitstellen im Gleiswechselbetrieb in Ratingen Ost und
45 Essen - Diisseldorf Diisseldorf-Rath (S 6) 4,0€
= Erhohung der Flexibilitat im Storungsfall
Ausbau Bf. Essen-Werden (Spurplananpassung fiir Wende
46 Essen-Werden am Bahnsteig) 4,0€
= Erhohung der Flexibilitat
Strecke Einrichten von Gleiswechselbetrieb mit Uberleitungen in D-Gerresheim
47 Disseldorf - und Hochdahl 4,0€
Wuppertal-Vohwinkel => Erhohung der Flexibilitat im Stérungsfall
Strecke Einrichten von Gleiswechselbetrieb mit Uberleitung in
48 Essen West - Essen- Essen-Borbeck 2,0€
Dellwig Ost => Erhohung der Flexibilitat im Storungsfall
Einrichten von Gleiswechselbetrieb (S 9) Essen-Steele bis Wuppertal-
49 Strecke Vohwinkel mit Uberleitungen in E-Kupferdreh, 6.0€
Essen - Wuppertal Velbert-Langenberg und Velbert-Rosenhiigel '
=> Erhéhung der Flexibilitat im Storungsfall
Strecken
50 Diisseldorf Hbf - Signaltechnische Erhéhung der Leistungsfahigkeit (S-Bahn) 20€
D-Volksgarten / => Reduzierung der Zugfolgezeiten, Verbesserung der Betriebsqualitat '
D-Friedrichstadt
Tunnel Hosel / Stadtwald Signaltechnische Optimierung
51  [Strecke Essen - . - 2,0€
. => Verbesserung der Betriebsqualitat
Disseldorf)
Signaltechnische Optimierung an Bahniibergangen
52 Haltern/Sythen (Vollschrankenabschluss / BU-Beseitigung) 2,0€
=> Verbesserung der Betriebsqualitat
\?\;ari:]te—Eickel - Castrop- Erhohung Streckengeschwindigkeit
53 . = Verbesserung der Betriebsqualitat, Moglichkeiten flexiblerer 50€
Rauxel Stid - Dortmund
Angebotskonzepte
Hbf
54 Strecke Mehrgleisiger Streckenausbau 500.0 €
Dortmund - Hamm => Kapazitatserhohung / Flexiblere Haltepolitik !
55 Strecke Erhohung Streckengeschwindigkeit 5.6€
Miinster - Rheine => Erhohung der Flexibilitat !
56 Strecke Einrichten von Gleiswechselbetrieb 506
Unna - Holzwickede => Erhéhung der Flexibilitat im Storungsfall / Kapazitatserhdhung !
Einrichten von Gleiswechselbetrieb / zusitzliche Uberleitung
57 Strecke Bf. Werl / Instandsetzung Bahnibergénge 15.0€
Soest - Unna => Erhohung der Flexibilitat im Stérungsfall, Verbesserung der '
Betriebsqualitat
Strecke Beschleunigung Ein- und Ausfahrten Lage (ESTW Lage),
58 Herford - Altenbeken Wieder-Inbetriebnahme Kreuzung Sylbach und Nienhagen 14,0 €
=> Erhéhung der Flexibilitat und Streckenleistungsfahigkeit
59 Hiddenhausen- Einrichten neuer Weichenverbindung 10€
Schweicheln = Erhéhung der Flexibilitat / Kapazitatserhohung !
Verbesserung der Bahnsteiganbindung von den Giitergleisen
60 Gutersloh Hbf (RB 67) durch Einbau neuer Weichenverbindungen 50€
=> Verbesserung der Betriebsqualitat
Zwischensumme gesamt 722,6 €
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Nienburg

LangfristmaBnahmen: Kategorie C | LangfristmaBnahmen: Kategorie C -—| Bremen

Oldenburg

) . Emden Minden
Ifd.  Station/ Kurzbeschreib der und Nutzen geschéatzte Kosten L Hannover

Nr.  Streckenabschnitt ° (in Mio.) ~ Osnabriick
Neue Weichenverbindung zwischen Siegstrecke und
61 Siegburg Schnellfahrstrecke 12,0€ . .
= Ermoglicht Uberleitung RE 9-Sprinters auf Neubaustrecke Enschede = Hildesheim
Beifahranlage Gleise 4 /7 /9
62 Disseldorf Hbf => Steigerung der Betriebsqualitat beim Starken und Schwéachen von 3,0€
Zugeinheiten
Ausbau Diisseldorf-Benrath als Bahnhof mit beidseitigen Ein- und
63 Diisseldorf-Benrath Ausfahrten inkl. Uberleitung zur Fernbahn 3,0€ Bielefeld
=> Erhdhung der Flexibilitat "
Strecke Einrichten von Gleiswechselbetrieb (S-Bahn) mit Uberleitungen in Hannover
64 Wuppertal-Oberbarmen Schwelm und Gevelsberg Hbf 4,0€
- Hagen => Erhohung der Flexibilitat im Storungsfall
Strecke . X
65 Disseldorf-Gerresheim - osioerSireckenavsbay 300¢€ ) Coesfeld O
Gruiten rhohung der Streckenleistungsfahigkeit Arnheim
Nutzung eines zweites Bahnsteiggleises fiir S 1 .
66 Solingen Hbf = Erhohung der Flexibilitat 2,0€ Kreiensen
(erméglicht tiberschlagende Wende der S 1)
Strecke Abschnittsweiser 2-gleisiger Streckenausbau
67 => Erhohung der Streckenleistungsfahigkeit, Verbesserung 30,0€
Geldern - Kleve . e
der Betriebsqualitat O
Ausbau Hp Dortmund-Kley 67 Paderborn
ortm

MaRnah

=
|

T *ifgiﬁ |
‘ ” —=  LangfristmaBnahmen: Kategorie C

i S 11"-.-:.;

68 Dortmund-Kley (Spurplananpassung fir Wende am Bahnsteig) 2,0€ Gétﬁngen
> Erhohung der Flexibilitat 0D Wesel
Einrichten beidseitiger Uberleitstelle
69 Dortmund-Dorstfeld > Erhohung der Flexibilitat 3.0¢€ \‘
Strecke Einrichten von Gleiswechselbetrieb (S 4) DO-Dorstfeld - Unna-
70 Konigsborn mit Uberleitungen in DO-Stadthaus und DO-Asseln 40€

Dortmund - Unna > Erhshung der Flexibilitat im Stérungsfall

Einrichten neuer Weichenverbindung (Verbindung der Strecken
71 Iserlohn Richtung Schwerte / Letmathe) 50€
= Erhohung der Flexibilitat

Kassel

Zwischensumme gesamt 98,0 € Bestig
Venlo
Korbach
»
) 2 0 a
Monchengladbachg
6
- Marburg
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Aachen 0]
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Stand Streckennetz: 2013
Trier



LangfristmaBnahmen: ElektrifizierungsmaBnahmen

LangfristmaBnahmen: ElektrifizierungsmaBnahmen

LangfristmaBnahmen: ElektrifizierungsmaBnahmen "

Kategorie A

lfd.  Station/ . geschétzte Kosten

Nr.  Streckenabschnitt Kurzbeschreibung der Mainahme und Nutzen {in Mio.)

72 AuBenaste Elektrifizierung (ab 2016) 2.0€
euregiobahn => Betriebliche Optimierung, Verbesserung der Wirtschaftlichkeit '
Strecke Elektrifizierung

73 . =>» Mafinahme im Giiterverkehr zur Erhéhung der Leistungsfahigkeit 50€
K-Ehrenfeld - K-Nippes .

auch im SPNV

7% Strecke Elektrifizierung (ab 2026) 100¢€
Xanten - Millingen => Betriebliche Optimierung, Verbesserung der Wirtschaftlichkeit '
Strecke

75 Neuss - Kaarster See / Elektrifizierung (ab 2022) 1216
D-Gerresheim - Mettmann =» Betriebliche Optimierung, Verbesserung der Wirtschaftlichkeit '
(-Wuppertal)

Strecke Elektrifizierung (ab 2026) 50.0 €
Krefeld - Kleve => Betriebliche Optimierung, Verbesserung der Wirtschaftlichkeit '
Zwischensumme gesamt 101,1€
Kategorie B

lfd.  Station/ . geschétzte Kosten

Nr.  Streckenabschnitt Kurzbeschreibung der Mainahme und Nutzen {in Mio.)
Strecke Elektrifizierung (ab 2027)

77 . => Betriebliche Optimierung, Verbesserung der Wirtschaftlichkeit, 60,0 €
Miinster - Enschede e M

Kapazitatserhohung
Zwischensumme gesamt 60,0€
Kategorie C

lfd.  Station/ . geschétzte Kosten

Nr.  Streckenabschnitt Kurzbeschreibung der Mainahme und Nutzen {in Mio.)

78 Strecke Elektrifizierung (ab 2034) 60.0€
Bonn - Euskirchen => fir perspektivischen S-Bahn-Betrieb '

79 Strecke Elektrifizierung (ab 2029) 250€
Dortmund - Iserlohn => Betriebliche Optimierung, Verbesserung der Wirtschaftlichkeit '

80 Strecke Elektrifizierung (ab 2026) 250€
Bielefeld - Lemgo => Betriebliche Optimierung, Verbesserung der Wirtschaftlichkeit '
Strecke e

81 Duisburg-Ruhrort - E)lecg'l:rinzeli:rﬁ:g\fs: Egil(:nl‘tschaftlichem Diesel-Inselbetrieb S0€
Duisburg-Meiderich Sid 9
Strecke Elektrifizierung (ab 2029)

82 Solingen - Remscheid - = Ermaglicht Durchbindung RB 47 /S 1, Verbesserung der 70,0 €
Wuppertal Wirtschaftlichkeit

Zwischensumme gesamt 185,0 €

Minden
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. 80
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./

Elektrifizierungsprojekte aus anderen MaBnahmenpaketen (nachrichtlich)
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Stand Streckennetz: 2013



Fotonachweise:

Nahverkehr Westfalen-Lippe ..... S.1,4,5
MBWSV NRW ... S.3
R.Vorwald ..., S.4,5,27
Nahverkehr Rheinland....................... S.5
DBAG, W.Klee...co.coouveieieecicccee S.5
M.Rehm .. ccoooviiiiiiieee, S.6,11,19
D.Heese..ooooveiiieeeec e S. 31
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c/o Nahverkehr Westfalen-Lippe
Geschaftsstelle Bielefeld
Jahnplatz 5

33602 Bielefeld
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