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EIne gemelinsame
Linie fur die Zukunft

Mit der Zielnetzkonzeption gibt Nordrhein-
Westfalen eine klare Linie fiir die Zukunft vor.
Im Interview erklart NRW-Verkehrsministerin
Ina Brandes, welche Schwerpunkte bei der
Ausgestaltung gesetzt werden und wie sich
das Reisen im Schienenpersonennahverkehr
fir die Menschen verbessert.

Frau Ministerin, Corona hat die Fahrgastzahlen rapide
sinken lassen. Mehr Menschen sind wieder ins Auto
gestiegen und das Land legt jetzt eine Planung fiir die
Jahre 2032 und 2040 vor. Wie passt das zusammen?

Das passt gut zusammen. Es wird eine Zeit nach Corona
geben, wenn die Menschen wieder mehr unterwegs sein
wollen und mussen. Damit sie dann auch gerne in die
S-Bahn, den Regionalexpress und die Regionalbahn stei-
gen, mussen attraktive und uberzeugende Angebote her.
Deswegen haben wir jetzt nach langer Vorarbeit mit den
SPNV-Aufgabentragern und der Deutschen Bahn eine
landesweite Zielnetzkonzeption vorgelegt. Nach dem
Vorbild des Deutschlandtaktes haben wir gemeinsam
einen NRW-Takt entwickelt mit mehr Angeboten auf
mehr Strecken und dichterer Taktung. Das hilft auch
beim Klimaschutz, weil wir so das Mobilitatsverhalten
der Menschen dauerhaft andern konnen.

2032 und 2040 sind weit weg ...

Wir mussen schon heute fur morgen alle richtigen Hebel
in Bewegung setzen. Es steht grundsatzlich genug Geld
zur Verflgung. Wir brauchen aber einen Gesamtplan, wie
der Umstieg auf die Schiene gelingen kann. Dazu gehort
eine klare Konzeption, um das Geld abzurufen und zu
verbauen. Verkehrsministerium, Aufgabentrager und DB
haben mit der Zielnetzkonzeption eine gemeinsame Linie
fur die Zukunft. Wir stellen gemeinsam die Weichen und
geben die Richtung vor — uber die Legislaturperiode hin-
aus. Fur die Zusammenarbeit bedanke ich mich bei allen
herzlich. Es wird uns auch in den weiteren Verhandlungen
helfen, wenn es um die Finanzierung geht.

Warum?

Weil Nordrhein-Westfalen mit einer Stimme spricht. Der
NRW-Takt ist das zentrale Projekt fur gute, sichere und
saubere Mobilitat. Wir bringen unser gesamtes Gewicht
gemeinsam ein, damit kunftig ein aus Fahrgastsicht ide-
aler Fahrplan entsteht.

Ein Nadelohr bei der Umsetzung der Zielnetzkonzepti-
on konnte der Fachkraftemangel werden. Es fehlen
Ingenieure und Fachkrédfte im Bauwesen. Wie geht
man damit um?

Durch denjahrelangen Investitionsstau hat die Attraktivi-
tat der Bauingenieurberufe gelitten. Dieser Trend wird im
Rahmen unseres Planungs-, Genehmigungs- und Bau-
hochlaufs umgekehrt. Gemeinsam mit dem Ministerium
fur Kultur und Wissenschaft, der Bauindustrie und anderen

Akteuren startet das Ministerium fur Verkehr des Landes
Nordrhein-Westfalen eine Qualifizierungsoffensive fir
Bauingenieure und Technikerinnen. Wir werden mit un-
seren Partnern eine Strategie flir mehr duale Master-
Studienplatze und Digitalisierungskompetenz entwickeln
und Bauingenieurinnen und Techniker mit Fort- und
Weiterbildungen fit machen fur die Digitalisierung von
Planungs- und Genehmigungsverfahren.

Was ist bei der Zielnetzkonzeption fiir Sie das Wich-
tigste?

Mir ist wichtig, dass die landlichen Raume besser ange-
schlossen werden. Wenn man zu lange warten muss, bis
der nachste Zug kommt, werden sich die Leute nicht fur
den Nahverkehr entscheiden. Die Frequenz muss besser
werden. Deshalb entwickeln wir den NRW-Takt. Hier sind
auch Schnellbusse als Zubringersysteme eine gute
Erganzung. Und wir mussen noch mehr dafur sorgen,
dass Bahnhofe zu guten Orten fir Menschen mit und
ohne Behinderung werden.

Wir brauchen auch insgesamt mehr vernetzte und aufei-
nander abgestimmte Angebote. Der Zugang mit digitalen
Tickets muss einfacher werden. Mit dem eTarif zeigen
wir im Nahverkehr, wie es geht.

Stichwort Digitalisierung: Welche Rolle spielt die
Digitalisierung?

Eine entscheidende Rolle! Um mehr Tempo zu machen,
mussen wir die Genehmigungsverfahren mit ihren Zehn-
tausenden Dokumenten, die muhsam hin- und herge-
schickt werden, dringend digitalisieren. Im gesamten
Bahnverkehr sind digitale Stellwerke ein Taktgeber. Sie
erhohen die Kapazitaten im bestehenden Netz um bis zu
35 Prozent, ohne dass ein Gleis neu gebaut werden muss.
Das macht das Bahnfahren nochmals zuverlassiger.
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Mit dem Zielnetz 2032/2040 auf
dem Weg zum Bahnland NRW
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Nordrhein-Westfalen soll wieder Bahnland
werden. Damit das gelingt, haben die fiir den
Schienenpersonennahverkehr (SPNV) zustan-
digen Akteure ein landesweites Zielnetz fir
2032 und den Plan fiir eine langfristige Pers-
pektive bis 2040 entwickelt. Das Zielnetz ist
konsequent auf die erwarteten Bedirfnisse
der Fahrgaste ausgerichtet und wird fir bes-
sere und schnellere Verbindungen im gesam-
ten Land sorgen.

Eine moderne Mobilitatspolitik ist eine zentrale Voraus-
setzung fur einen erfolgreichen Klimaschutz, denn nur
gute, passgenaue Angebote bewegen mehr Menschen
zum Umstieg auf offentliche Verkehrsmittel. Das NRW-
Verkehrsministerium und die drei SPNV-Aufgabentrager
Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (VRR), Nahverkehr Rhein-
land (NVR) und Nahverkehr Westfalen-Lippe (NWL) ha-
ben daher ein neues Zielkonzept fir den SPNV im Land
entworfen — unter Koordination des Kompetenzcenters
Integraler Taktfahrplan (KC ITF) und mit fachlicher Unter-
stutzung.

Das Konzept beschreibt schon heute, wie die Zuge im
Nahverkehr in Nordrhein-Westfalen in Zukunft idealer-
weise fahren sollen. Es schafft damit eine Ubergreifen-
de Planungsgrundlage fur den zielgenauen Ausbau von
Infrastruktur und Angebot im gesamten Land, bringt
beispielsweise den Klimaschutz durch mehr Elektrifi-
zierung sowie Fahrzeuge mit alternativen Antrieben vo-
ran und sorgt dafur, dass viele Fahrgaste in Zukunft viel
besser an das Schienennetz angebunden sind als heute.
Schrittweise werden bis 2032 die ersten Meilensteine in
den Fokus genommen, mit denen bereits wesentliche
Verbesserungen erreicht werden. Dies setzt sich bis
2040 konsequent fort, auch die bundesweiten Planungen
fur den Deutschlandtakt wurden hier integriert.

Nordrhein-Westfalen setzt mit seinen Zielnetz-
planungen deutschlandweit Mafistabe

Bis 2032 realisieren die Beteiligten vielerorts im Land
mehr Verbindungen, bessere Anschlusse und kurzere
Reisezeiten. Viele Orte, die bisher ohne Bahnanschluss
waren, werden in Zukunft angefahren und eine Vielzahl
von Stationen werden Schritt flr Schritt modernisiert
und barrierefrei ausgebaut.
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Entspannter reisen: Mehr Kapazitaten durch dichtere Takte

Dichtere Takte schaffen vielerorts mehr Fahrmaoglich- angebot deutlich verbessert. Das alles macht das Reisen
keiten pro Stunde. Positiver Nebeneffekt: Die Fahrgaste flr die Menschen entspannter, komfortabler und damit
verteilen sich auf mehr Zuge, wodurch sich das Sitzplatz-  attraktiver — zum Beispiel auf diesen Strecken:

Taktverdichtung auf der Strecke

;a+

] Bonn - Euskirchen und Bonn — Rheinbach (S 23)
Euskirchen Rheinbach Bonn
30-Min.-Takt
15-Min.-Takt
20-Min.-Takt
]
QR | | 10-Min.-Takt
. ]
—/
I B Regeltakt
00 Taktverdichtung zur Hauptverkehrszeit
Durch die Verdichtung der Taktung von zwei auf drei Fahrten pro Stunde stehen den
Fahrgasten mehr Alternativen zwischen Bonn und der Kreisstadt Euskirchen zur Verfigung.
CL\ Taktverdichtung auf der Strecke
(] 1h Osnabrick — Halle Westf. — Bielefeld (RB 75)

Osnabriick Hbf Halle Westf. Bielefeld Hbf

60-Min.-Takt
30-Min.-Takt

30-Min.-Takt

I @ Regeltakt
Taktverdichtung zur Hauptverkehrszeit

In der vorliegenden Zielnetzplanung wird der bisherige 30-Minuten-Takt der Hauptver-
kehrszeit zwischen Bielefeld und Halle bis Osnabrlck verlangert und auf den gesamten
Tag ausgeweitet. Fahrgaste haben damit zwei Fahrmoglichkeiten in der Stunde zwischen
dem nordrheinwestfalischen Oberzentrum und der viertgroBten Stadt in Niedersachsen.

]

Taktverdichtung auf der Strecke

Dﬁh Neuss — Disseldorf — Wuppertal (S 28,5 8,5 11, S 29)

S 28

S 29

S 28

S 8

S 8

I = Regeltakt

Mettmann Wuppertal-

Neuss Hbf Diisseldorf Hbf Stadtwald Vohwinkel

b

S 28

e 20-Min.-Takt

S 29
30-Min.-Takt

S 28
30-Min.-Takt

S8
20-Min.-Takt

S8
15-Min.-Takt

Mit dem neuen S-Bahn-
Konzept Dusseldorf wird
Ses 5-8 HVZ-Fahrten die Taktung deutlich er-
PO RIERNg AT hht. Die S 11 fahrt zu-

dem bis Wuppertal-Voh-

winkel durch, ein Umstieg
SN in eine andere Linie ent-
15-Min.-Takt fallt.

Taktverdichtung zur Hauptverkehrszeit

Ausgewahlte Strecken mit kunftigen Taktverdichtungen bis 2032

]J Strecke

Koln — Horrem — Bedburg

Paderborn — Holzminden

Munster — Hamm — Wuppertal
Koln — Bergisch Gladbach

Dusseldorf — Grevenbroich
Essen — Dusseldorf
Duisburg — Dusseldorf

Bielefeld — Lemgo-Luttfeld

| Veranderungen beim Takt

Verdichtung von 30- auf 20-Minuten-Takt mit zusatzlichen Halten
zwischen Koln-Ehrenfeld und Horrem durch S 12

Verdichtung von 60- auf 30-Minuten-Takt durch S 84
Verdichtung von 60- auf ~ 30-Minuten-Takt durch RE 7 und RE 13

Verdichtung des durchgangigen 20-Minuten-Taktes der S 11 auf
5- bzw. 10-Minuten-Takt in der Hauptverkehrszeit durch S 10 und S 14

Verdichtung von 30- auf 15-Minuten-Takt durch RB 39 und S 29
Verdichtung von 20- auf 15-Minuten-Takt durch S 6 und S 7
Verdichtung von 20- auf 15-Minuten-Takt durch S 1

Verdichtung von 60- auf 30-Minuten-Takt durch RE 82 und RB 73
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Mettingen Schlickelde-EspeliQ Lotte-Wersen .
Mettingen'Q) 0 Lotte-Biiren Kromschroder Minden

Reaktivierung und Neubau: o g
Mehr Zugange zum

Schienennetz bis 2032

®-Neuer.Halt RB77

Bielefeld

©®’MS-Handorf/Dorbaum
Miinster 'MSZ Neuer.Halt RB67/S67

Coesfeld M Preufien- [ Viinster MCC Halle Minsterland prsst e
stadion & M&n_stetr chdenheiéie " Harsewinkel-Marienfeld
. e . . MS-Geist- & ML ASE T Gutersloh-Blankenhagen
Ein Plus an Lebensqualitat flr mog- Miister-Angelmodde” QUMinster-Wolbeck Giitersloh Carl-Miele-Strafie Deb0ld
lichst viele Menschen durch einen 55 Cltereloliele
R X . . Sendenhorst-Albersloh T, Sy .
Gleisanschluss in der Nahe des eige- /ot —Neuer Ha R;1\9 Diitmen West>e Sendenhorst 2 Verl Eiserstrafie 50 neue Bahnhalte geplant
@ Bocholt — Neuer Halt

nen Wohnortes — das ist ein zentrales
Motiv fur die SPNV-Angebotspla- Zusatzlich zur Wiederbelebung
nungen in NRW. 774 Bahnstationen vonl Bahnstationen entstehen auch
im bevolkerungsreichsten Bundes- e Halte entlang bereits beste-
land werden schon heute regelma- r sowie zukunftiger, neuer
Big vom Nahverkehr auf der Schiene ) Spj? Bahnstrecken. Bis 2032 sollen
angefahren. Viele davon sind in den T o Herten-Westerholt)) zusatzlich 28 neue Bahnhalte an

letzten Jahren bereits modernisiert e Bestandsstrecken  entstehen,

® Paderborn - Neuer Halt S 69 / RE 5 (Nds.)

®_Hamm-Westtiinnen
®_Liinen-Alstedde

Soest

und barrierefrei umgebaut worden. L RDU??‘verbruch Q40U Walsum. bis 2040 sind 22 weitere Statio-
- d joers-repelen () - .
Durch Reaktivierungen von Bahn- Lot nghflaraxrl:goUé’ggﬁ,gﬁggn,Buschhausen nen geplant.

strecken sowie durch den Bau

Moers-Eick Ro‘ttger_sb/ach O Oberhausen-Alstaden
zusatzlicher Stationen werden weitere

Duisbiirg Damit erhalten weitere Stadt- und

Kommunen besser erschlossen e g hleheimhiteniWest Ortsteile eine Anbindung an das

oder Ortsteile wieder an die Schiene Krefeld. D“'Sb“’rg'w/eda“'”e““age) Dy o Schienennetz, die es vorher nicht
ergplatZ .. .

angebunden. Tt O (PP QRetiigen-Lintorf e gab. Fur viele Menschen entlang

i Ti i O Sundern . .
M e o dieser Streckenabschnitte werden
die Wege zum nachsten Bahnhof

damit spurbar kirzer.

Wuppertal

Bis 2032 sollen insgesamt 13 Stre- Viersen Hammer Seer s e Nocrecn
ckenabschnitte mit einer Gesamt- O:Schiefbahn
lange von 212 Kilometern neu in & M Nﬁu%'_
Betrieb gehen und bis zu 67 neue iy
Stationen angefahren werden.

Remscheid-Honsberg

Solingen‘-Meigen, ° \/.

]

Liidenscheid

/wWolf Koommunen erhalten einen direkten SPNV-Anschluss:
Hiickelhoven-Ratheim O @

® Grevenbroich Siid

Dadurch erhalten zwdlf weitere Kom- Hiickelhover:Milich'Q) | NRW-Kommune | Reaktivierungsstrecken bis 2032 |
munen, die bisher keinen Bahnhalt T . N
hatten, einen direkten Anschluss an N “"“’”E"Zig outhoim-Gartenstone . Aldenhoven Alsdorf - Baesweiler (RB 20)

S

®_Koln' Berliner Strae
Overath-Vilkerath @
@ Koln-Kalk West

Kéln-Bocklemiind "®

die Schiene.

j Baesweiler Alsdorf — Baesweiler (RB 20)

Baesweiler Gewerbegebiet ¢§4J BaesweilersSetterich

Baesweiler Carl-Alexander=Park IO O Aldenhoven-Siersdorf

= O Alsdorf-Hoengen Gewerbegebiet
LERLY AP Alsdorf-Hoengen
Alsdorf Mariagrube

) Wiirselen-
® Merzbriic

Aachen © Eschiveiler-Aue.

Bis 2040 sollen bei volkswirtschaft-
licher Tragfahigkeit bis zu 22 weitere
Strecken reaktiviert werden. Aachen-Richterich @

Harsewinkel Harsewinkel — Giitersloh — Verl (RB 76)

Siegen

Herten Gladbeck — Herten — Recklinghausen (S 9)

Kamp-Lintfort Moers — Kamp-Lintfort (RB 44)
Lotte Osnabriick — Recke (RB 62)
®_Bonn-Ramersdorf
Bonn Mettingen Osnabriick — Recke (RB 62)

Stolberg-Breinig Bonn-Vilich @

’Aachen-Walheim

@® neue Stationen an Bestandsstrecken - >
Euskirchen-Elsig~e

Recke Osnabrick — Recke (RB 62)

es=»  Reaktivierung Strecken

Eupen
Stationen an Reaktivierungsstrecken .
O ' vierung Sendenhorst Minster — Sendenhorst (S 68)
Hinweis: Teils stehen Reaktivierungsprojekte noch . o
unter dem Vorbehalt der volkswirtschaftlichen Sundern Neheim-Hiisten — Sundern (RB 56)

Tragfahigkeit und entsprechenden Gremienbeschlisse. ) -

_ Verl Harsewinkel — Giitersloh — Verl (RB 76)
Darstellung: Personen-/Mischverkehrsstrecken
der Eisenbahninfrastrukturunternehmen

Datengrundlage: Open Data DB Netz AG / DB Station&Service AG; Westerkappeln Osnabriick — Recke (RB 62)
GeoBasis-DE / BKG 2021
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Schneller und direkter ans Ziel: Kurzere Reisezeiten Zeitersparnis auf ausgewahlten Strecken bis 2032
Auch die Reisezeiten werden fur viele Fahrgaste im Vergleich zu heute erheblich kurzer —
bis 2032 beispielsweise auf diesen Verbindungen: | Strecke | Zeitersparnis | Fahrzeit heute
Euskirchen — Diren 12 Minuten schneller mit der RB 28 46 Minuten
Bedburg — Horrem 8 Minuten schneller mit der S 12 25 Minuten
Siegen — Koln 5 Minuten schneller mit dem RE 9 87 Minuten
RE 29 Dilmen - Dortmund 11 Minuten schneller mit dem RE 51 50 Minuten
] 40 Min. (bisher 53 Min.) Recklinghausen — Bochum 14 Minuten schneller mit dem RE 45 29 Minuten
T Aachen - Koln - 13 Min
’ Remscheid — Dusseldorf 8 Minuten schneller mit der RB 37 51 Minuten
Durch die Verlangerung des RE 29 Uber Aachen hinaus nach Koln kann eine dritte RE-Verbindung auf
dem Korridor Aachen — Koln angeboten werden. Diese bedient nur den Zwischenhalt Didren und bietet so
eine noch schnellere Verbindung von Aachen nach Koln.
RE18 /RE 4
& 120 Min. (bisher 156 Min.) .Mit den Zielnetzplanungen 2032 und 2040 setzen
L] . . i ¥ i i n-
Heerlen - Diisseldorf - 36 Min. wir starke Impulse fur die Region Rhein .Ruhr.
Wir planen ein neues S-Bahn-Konzept Dusseldorf,
Durch eine Optimierung des Anschlusses vom RE 18 an den RE 4 wird die Fahrzeit signifikant verbessert. mit dem in den nachsten Jahren viele neue Ver-
b bindungen entstehen werden.
[l |m Zusammenspiel mit den Linien des RRX und der
= Regionalbahnen schaffen wir die Kapazitaten, die fur
RE 5 (Nds.) g kurzere Reisezeiten und bessere Verbindungen beno-
102 Min. (bisher 108 Min.) B} tigt werden. Der Nahverkehr wird fur unsere Kundinnen

rj - . . . . .

L] Paderborn — Hannover _ 6 Min. und Kunden langfr|5t|g_|mmer besser. Mit den Zielnetz
planungen arbeiten wir daran, dass mehr Menschen
mit S-Bahn, Regionalexpress und Regionalbahn fahren.

Die bisherige S-Bahn wird auf dem Korridor durch eine RE-Verbindung ersetzt. Der RE lasst auf nieder- So schaffen wir die Verkehrswende.”
sachsischer Seite einige Halte aus und bietet so Fahrzeitvorteile in die niedersachsische Landeshauptstadt. '
Ronald R.F. Lunser, Vorstandssprecher VRR AoR L
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.. 2022

Diisseldorf
Hbf Hbf

0

.. und 2032 wicht alle Halte und Linien dargestellt.

Diisseldorf

Blick in die Zukunft

Direkt von A nach B: Neue Direktverbindungen

Durch neue Direktverbindungen sparen sich Reisende
klnftig auf vielen Strecken einen Umstieg. Drei Beispiele
werden anhand stark vereinfachter Linienlbersichten
grob dargestellt: Kurzfristig wird mit dem RE 45 eine
neue Nord-Sid-Relation im Ruhrgebiet aufgenommen.
Fahrgaste aus Haltern am See und Recklinghausen ge-
langen dann ohne Umstieg nach Bochum (3). Das geplan-
te S-Bahn-Konzept Minsterland eroffnet auch inner-
stadtisch neue direkte Reisemdglichkeiten im SPNV (2).
Und: Die GroBstadt Remscheid sowie alle Halte zwischen
Wuppertal-Oberbarmen und Solingen erhalten durch-
gdngig eine Direktverbindung an Disseldorf (1).

]_Q; RB 37 und S 7 - Doppelter Grund zur Freude
1

Doch es passiert noch mehr. So erhalt die Kurstadt Bad
Salzuflen eine Direktverbindung an das nachstgelegene
Oberzentrum Bielefeld und auch alle kleineren Ortschaf-
ten zwischen Au (Sieg) und Siegen kénnen sich freuen:
Demnachst geht es mit einem Fligelzug des RE 9 ohne
Umstieg bis nach Koln. Des Weiteren ermoglichen Stre-
ckenreaktivierungen in allen Teilen des Landes zusatz-
liche, bisher nicht angebotene Direktverbindungen.

Alle Halte zwischen Wuppertal-Oberbarmen und Solingen werden durch die Weiterfuhrung der S 7 umstiegs-
frei an Dusseldorf angebunden. Zusatzlich gelangen Fahrgaste, zum Beispiel aus Remscheid, mit der RB 37
noch schneller direkt in die Landeshauptstadt. Mit dem neu gestalteten S-Bahn-Knoten Dusseldorf gehen
daruber hinaus noch weitere Angebotsausweitungen einher, zum Beispiel Mettmann — Disseldorf — Neuss im
15-Minuten-Takt und halbstundlich weiter nach Grevenbroich mit der S 29.

Nicht alle Halte und Linien dargestelit.

Wuppertal Hbf

Solingen
Solingen

Solingen

Solingen

Remscheid
1l Mitte Glldenwerth

Remscheid
Glldenwerth

Wuppertal
Oberbarmen

Wuppertal
Ronsdorf

Remscheid

Remscheid Luttringhausen

Hbf

Remscheid
Lennep

Wuppertal
Hbf

Wuppertal
Oberbarmen

Wuppertal
Ronsdorf

Remscheid
Luttringhausen

Remscheid
Lennep

D_QV S-Bahn-Stammstrecke Munster — Neue innerstadtische Direktverbindungen

2 Der SPNV bietet zukiinftig eine echte Alternative im Stadtverkehr von Miinster: Durch die Uberlagerung mehrerer
Linien auf dem Abschnitt von Mlnster Zentrum Nord Uber den Hauptbahnhof bis Minster-Hiltrup kann ein durch-
gangiger 15-Minuten- Takt im S-Bahn-System angeboten werden. Ein Umstieg ist dann nicht mehr notwendig.

.. 2022 ... und 2032

Nicht alle Halte und Linien dargestellt. Nicht alle Halte und Linien dargestellt.

Miinster
Zentrum Nord

Miinster
Zentrum Nord

RB 65

Miinster Hbf

RB 69 || RB 89

Minster-Hiltrup Minster-Hiltrup

[]_Q; RE 45 — Neue Nord-Sud-Relation fur das Ruhrgebiet
3 Wer mit dem SPNV aktuell von Haltern am See oder Recklinghausen nach Bochum mochte, kommt um einen
Umstieg nicht herum. Doch mit der Einfuhrung des RE 45 erhalten Reisende auf diesem Abschnitt eine neue

Direktverbindung, die den Fahrgasten erstmalig eine umstiegsfreie Fahrt ermaoglicht.

It 2 0 2 2 Nicht alle Halte und Linien dargestellt. e U nd 2 03 2 Nicht alle Halte und Linien dargestellt.
Haltern am See Haltern am See
Recklinghausen Hbf
Gelsen- ﬁ-lerne-Wanne- Gelsen- Herne-Wanne-
kirchen Hbf Eickel Hbf kirchen Hbf Eickel Hbf
Essen Hbf Bochum Hbf Essen Hbf Bochum Hbf

15



Blick hinter die Kulissen

Von der [dee zum
schlussigen Konzept

' © Joerg Dieckmann

,Dreh- und Angelpunkt fur
ein abgestimmtes Zielnetz

In einem so heterogenen,
groBen Raum wie Nordrhein-
Westfalen ist die konsequente
Abstimmung mit allen Betei-
ligten. Der Prozess beinhaltet
daher viele Iterationsschlei-
fen, um Varianten zu diskutie-
ren, und fordert von allen
Kompromissbereitschaft.
Dabei hilft es, stets die uber-
geordneten Leitbilder im
Blick zu behalten.”

Daniel André, stellvertretender Leiter

des KC ITF und verantwortlich fir die
Angebotsplanung

Wegweisende Losungen entstehen nicht Ulber
Nacht. Damit aus dem Grundgedanken eines
neuen Zielnetzes fiir Nordrhein-Westfalen ein
iiberzeugendes Konzept wurde, haben viele Ak-
teure liber einen langen Zeitraum hinweg inten-
siv zusammengearbeitet. Im Fokus aller gemein-
samen Uberlegungen: das bestmaodgliche Angebot
und der Nutzen fir die Fahrgaste.

Das vorhandene Angebot genauestens analysieren, neue
Qualitatsstandards entwickeln und tragfahige Varianten
fur die kinftige Weiterentwicklung des SPNV ausarbeiten —
die Entwicklung des neuen Zielkonzeptes war ein komple-
xer Prozess und verlief nicht geradlinig. Immer wieder
haben die Beteiligten die Kopfe zusammengesteckt, sich
intensiv ausgetauscht und gemeinsam nach Losungen ge-
sucht, die das Land und die Fahrgaste voranbringen. Dabei
wurde bei den Planungen zu den NRW-Zielnetzen zur kon-
sequenten Ausrichtung auf die Bedurfnisse der Reisenden
landesweit das Prinzip der ,fahrplanbasierten Infrastruk-
turplanung” angewendet. Bei dieser Vorgehensweise wird
zunachst das gewunschte Angebot definiert und anschlie-
Bend der dafir notwendige Infrastrukturausbau abge-
leitet. Das stellt sicher, dass Angebot und Infrastruktur
optimal aufeinander abgestimmt sind. Die Infrastruktur
orientiert sich an den gewiunschten und notwendigen
Verbindungen und nicht umgekehrt.

¢ b/

Definiertes Leitbild als Grundlage

Als Grundlage haben die Beteiligten ein Leitbild defi-
niert, aus dem die Eckpfeiler fur einen zukunftsgerech-
ten Bahnverkehr in NRW hervorgehen, dazu zahlen un-
ter anderem metropolgerechte S-Bahn-Verkehre,
gebietsspezifische Taktverdichtungen, Direktverbin-
dungen zu Hauptverkehrszielen, kurze Umstiege,
Schnellverbinder, ausreichend Kapazitaten und hohe
Qualitatsmafstabe. Mit Vorlage des Leitbildes erfolgte
die Bestandsanalyse der vorhandenen SPNV-Verbin-
dungen anhand der Kriterien Mindestangebot, Reise-
zeit, Kapazitat/Nachfrage und Punktlichkeit. Darauf
aufbauend konnten Uberlegungen abgeleitet werden,
welche MafBnahmen die Situation kinftig verbessern
werden. Dabei gab es eine Reihe von Herausforderun-

gen zu meistern, die sich in den vielschichtigen Anfor-
derungen der drei SPNV-Aufgabentrager widerspiegel-
ten. So sind die Anforderungen an ein attraktives
Angebot in den verschiedenen Landesteilen unter-
schiedlich. In den Ballungsraumen etwa sind aufgrund
der starken Auslastung hohe Kapazitaten erforderlich.
Im landlichen Raum wiederum mussen die Anschlisse
besonders verlasslich und passgenau sein, um bei ge-
ringeren Takten allzu lange Wartezeiten zu vermeiden.

Um alle Anspruche zusammenzufuhren, wurde das
KC ITF beauftragt, die Koordination und Planung der
landesweiten Zielnetze federfuhrend zu ubernehmen.
Fur detaillierte Untersuchungen einzelner Korridore
zog das KC ITF einen renommierten Gutachter hinzu.



Blick hinter die Kulissen

Auch die bereits bestehende hohe Nachfrage in NRW
stellte besondere Anforderungen, denn auf vielen Kor-
ridoren sind die Takte bereits verdichtet. Die starke
Auslastung der vorhandenen Strecken und Knoten
macht in vielen Fallen Infrastrukturausbauten erforder-
lich, um Mehrverkehre einplanen zu konnen. Hier sind
die Planer nach dem Prinzip verfahren: so wenig Infra-
strukturausbau wie maglich, aber so viel wie notig.

Alle Planungen fiir laufende Projekte sind im
Zielnetz beriicksichtigt

Immer wieder mussten Uberlegungen verworfen und
neue Losungen erarbeitet werden, um den zahlreichen
Anforderungen und den Fahrgastinteressen gerecht zu
werden. Am Ende aber fuhrten die eingehenden Unter-
suchungen und engen Abstimmungen zu einem Uber-
zeugenden Ergebnis: das Zielnetz 2040 mit einem
Zielnetz fur 2032 als Vorstufe. Dabei sind samtliche lau-
fenden Planungen der Aufgabentrager und des Landes
in die Konzeption eingeflossen — etwa der Rhein-Ruhr-
Express, die S-Bahn Koln oder die S-Bahn-Planungen
fur das Mlnsterland und Ostwestfalen-Lippe. Auch Pla-
nungen des Bundes wie der Deutschlandtakt und der
gemaf Bundesprognose 2030 zu erwartende Glterver-
kehr finden umfassend Berlcksichtigung. Das stellt
sicher, dass die Planungen in Nordrhein-Westfalen zu
den Entwicklungen in den benachbarten Bundeslan-
dern passen.

Zudem haben die Akteure grenziberschreitende
Verbindungen mit den Nachbarlandern weitgehend
abgestimmt, um auch hier Verbesserungen fiur die
Fahrgaste zu erzielen und ein Angebot aus einem Guss
zu schaffen. Visualisiert werden die Zielnetze in so
genannten Zielnetzgrafiken, in denen das zuklnftige
Angebot  hinsichtlich ~ Taktung,  Streckenfihrung,
Ankunfts- und Abfahrtszeiten, mogliche Umstiege und
Halte dargestellt wird.

Aund Partner AGy, |

,Das Zielnetz fur Nordrhein-
Westfalen stellt die Bedurf-
nisse der Fahrgaste konse-
quent in den Mittelpunkt aller
Uberlegungen. Es schafft so
die Voraussetzung fur ein
attraktives Mobilitatsangebot
aus einem Guss, das kunftig
noch mehr Menschen auf
den klimafreundlichen Schie-
nenpersonennahverkehr
umsteigen lasst. Durch die
.fahrplanbasierte Infrastruk-
turplanung” wird dabei er-
reicht, dass alle Fahrplan-
und Infrastrukturmafnahmen
aufeinander abgestimmt und
aufwartskompatibel sind.”

Florian Zumklei-Ripper,
Projektleiter bei der SMA

~ In sechs Schritten zum Zielbild 2032/2040

Schritt 1

Leitbild mit
Festlegung der
gewlnschten
Angebots- und
Qualitatsstandards

Mit einer Stimme sprechen

Mit dem SPNV-Zielnetz ist Nordrhein-Westfalen bes-
tens fur die Zukunft gertstet, kann mit einer Stimme
sprechen und in Gesprachen mit dem Bund, Infrastruk-
turunternehmen, Kreisen und Kommunen ein einheitli-
ches Ziel verfolgen. Es bietet den Aufgabentragern die
Grundlage, um durch Ausschreibungen und den Ab-
schluss neuer Verkehrsvertrage frihzeitig den kinfti-
gen Betrieb vorzubereiten. DB Netz sowie private Betrei-
ber wiederum konnen die notwendigen Planungs- und
Finanzierungsvereinbarungen fur den Infrastrukturaus-
bau abschlieBen. Die Planungen bilden daruber hinaus
eine ideale Basis, um den Ausbau weiterer offentlicher
Mobilitatsangebote voranzutreiben, beispielsweise die
Einrichtung neuer Schnellbuslinien an zentralen regiona-
len Knotenpunkten.

Abruf der Netzgrafiken |
auf kcitf-nrw.de

Schritt 2

Bestands- und
Mangelanalyse
des vorhandenen
Angebots

Schritt 3

Erarbeitung von
Varianten fur die
unterschiedlichen

Korridore

Schritt 4

Monatliche Abstim-
mungsrunden und
regelmaBiger Austausch
mit benachbarten
Bundeslandern sowie
Nachbarstaaten

Schritt 5

Verstandigung auf
das Zielnetz 2032/2040
und grafische Aufberei-

tung von Linien und

Takten in einer grafi-
schen Gesamtibersicht
(Zielnetzgrafik)

o

Schritt 6

Ableitung des
Infrastrukturbedarfs

Néchste Arbeitsschritte:

- Betriebsprogrammstudien
und Robustheitsprifungen

- Mikroskopische Betrachtung
infrastruktureller MaBnahmen

- Planung des kinftigen
Betriebs durch die Aufgaben-
trager
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Zielnetz

Jas Zielnetz 2

Die Zielnetzkonzeption ist in zwei
Zeitscheiben aufgebaut: Die Zehn-
Jahres-Perspektive bis 2032 biindelt
landesweit bereits geplante und an-
gedachte Verbesserungen der einzel-
nen Regionen in einer Gesamtkon-
zeption, die um weitere Vorhaben
erganzt wird.

O_Arnhem

Die langfristige Perspektive bis 2040
baut darauf auf, beriicksichtigt die
Planungen des Deutschlandtaktes und
nutzt die Chancen der Digitalisierung
fir die Verdichtung der Verkehre in
Knoten und auf hochausgelasteten
Strecken.

Emmerich"O

Kleve

Xanten

Nordrhein-Westfalen hat eine klare
Linie fir die Zukunft und gehort damit
bundesweit zu den Vorreitern.
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O  Stationen an Reaktivierungsstrecken

Hinweis: Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind
nicht alle MaBnahmen/Verbesserungen dargestellt.

Darstellung: Personen-/Mischverkehrsstrecken
der Eisenbahninfrastrukturunternehmen

Datengrundlage: Open Data DB Netz AG/ DB Station&Service AG;
GeoBasis-DE / BKG 2021
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Grenziiberschreitend unterwegs

Bessere Verbindungen in
angrenzende Bundeslander

und Iins Ausland

22

Nicht nur fir Reisen innerhalb von Nordrhein-Westfalen
wird das Bahnfahren kinftig eine noch bessere Alterna-
tive zum Auto. Auch fur mehr grenziberschreitende
Touren soll es bis 2032 zusatzlich zu den Fahrtangebo-
ten von heute neue direkte Verbindungen geben. Vertie-
fende Abstimmungen mit den benachbarten Partnern
stehen an.

Linienverlangerung

— RE 13:
Die Verbindung wird von der Landeshaupt-
stadt Diisseldorf Uiber Venlo hinaus nach
Eindhoven, der fiinftgroften Stadt der
Niederlande, verlangert.

]
—‘_

— RE 51:
Die Linie von Dortmund in die Niederlande
wird uber Enschede hinaus zum Knotenpunkt
Hengelo verlangert.

|
—‘_

— S b4:
Die Linie wird aus dem Miinsterland iiber
Enschede und Hengelo hinaus bis nach Zwolle
verlangert — als ein Projekt des deutsch-
niederlandischen Zweckverbands Euregio.

ﬁ_

EUREGIO

— RE 29:
Koln wird direkt und mit attraktiver
Reisezeit im SPNV mit Belgien ver-
bunden. Die Linie wird aus Briissel
uber Aachen hinaus nach Kéln
verlangert.

=

,Mit den Zielnetzplanungen 2032 und 2040 zeigen wir,
wie der SPNV in Nordrhein-Westfalen seinen Beitrag
zur nachhaltigen Mobilitat und damit zum Klimaschutz
leisten wird. Diese Planungen haben auch fur die
Entwicklung des SPNV in Westfalen-Lippe wegwei-
sende Bedeutung. Im NWL wurden in allen Raumen
neue Konzepte in diese Zielnetze integriert — nicht
zuletzt die S-Bahn-Konzepte fur das Munsterland und
fur Ostwestfalen-Lippe. Auch die Reaktivierung von
Bahnstrecken und der Neubau von Stationen im west-
falischen Verkehrsraum sind Bestandteile der Ziel-

netzplanungen. Und was uns ebenfalls sehr wichtig
ist, ist die europaische Dimension, das noch starkere
Zusammenwachsen Nordrhein-Westfalens und vor
allem der Niederlande durch deutlich verbesserte grenz-
uberschreitende Verbindungen und Vernetzungen.”

Joachim Kiinzel,

Geschaftsfuihrer Zweckverband Nahverkehr Westfalen-Lippe

Streckenreaktivierung

— RB 20:
Die Strecke zwischen Stolberg und
Eupen wird reaktiviert, wodurch eine
zweite Direktverbindung nach Belgien
geschaffen wird.

1=

Bei den Verbindungen in die angrenzenden Bundeslander
liegt der Fokus bei den Planungen bis 2032 in der besseren
Erreichbarkeit der Oberzentren:

Taktverdichtung

— RE 11 (RRX) und RE 17:
Nach Kassel wird kiinftig stiindlich der RE 11 ab
Paderborn verlangert. Zusammen mit dem stuind-
lich liber Warburg fahrenden RE 17 ergeben sich
zwei Zlige je Stunde in das hessische Oberzentrum.

= el

— RE 60 /RE 70 und S 75:
Osnabriick in Niedersachsen wird sowohl in
Richtung Rheine als auch nach Minden/Hannover
und Bielefeld haufiger und schneller angebunden.

— S 84:
Fir Reisende in das Weserbergland verkehren ab
Paderborn nach Holzminden und weiter ins sudliche
Niedersachen in Zukunft doppelt so viele Zuge.

:

— RB 96:
Im Dreildndereck zwischen
Rheinland-Pfalz, Hessen und NRW
erhalt die Hellertalbahn (Betzdorf -
Neunkirchen - Dillenburg) ein
Upgrade auf einen durchgehenden
Stundentakt mit Anschliissen an
beiden Streckenenden.

8 4 e

Direktverbindung

— RB 94:
In das Oberzentrum Marburg in
Hessen wird eine stiindliche direkte
Verbindung aus dem Siegerland
angestrebt.

g8 &
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fur den

Neue Stationen

P~ 8 8

Nahverkehr

Fahrgaste wiinschen sich kurze Wege zum
nachsten Bahnhof. Bei der Angebotsplanung
wird deswegen stets versucht, die Entfernun-
gen zwischen potenziellen SPNV-Nutzerinnen
und Nutzern und Bahnhofen zu optimieren.
Dies geschieht einerseits durch Streckenre-
aktivierungen, andererseits durch den Neu-
bau von Stationen an bereits bestehenden
Strecken.

i

Die grofe Herausforderung ist dabei, die zusatzlichen
neuen Halte in die bestehenden Fahrplane zu integrie-
ren. Zum einen durfen die Nahverkehrslinien, welche
die neuen Haltestellen anfahren, nicht so viel Zeit ver-
lieren, dass zum Beispiel Umstiege an anderen Bahn-
hofen nicht mehr erreichbar sind, die Reisezeit insge-
samt unattraktiv wird oder die Takte nicht mehr
gleichmaBig verteilt sind. Zum anderen sollen Zeitpuf-
fer erhalten bleiben, die fur einen stabilen und punktli-
chen Fahrplan unabdingbar sind. Daruber hinaus mus-
sen—geradeineinem hochausgelasteten Schienennetz
wie in Nordrhein-Westfalen — die vorhandenen Infra-
strukturkapazitaten berucksichtigt werden, damit im
gesamten Streckennetz alle Linien konfliktfrei verkeh-
ren konnen.

Neue Aushangeschilder
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28 neue Stationen bis 2032

Im Zielnetz 2032 sind fir ganz Nordrhein-Westfalen
insgesamt 28 neue Stationen an Bestandsstrecken vor-
gesehen, die sowohl landliche als auch urbane Regionen
starken (siehe Karte auf Seite 10/11). Viele Stationen ge-
hen mit der Einfuhrung neuer und der Ausweitung beste-
hender S-Bahn-Systeme einher. Der Ausbau der S 13
ermoglicht zwei neue Halte in Bonn-Ramersdorf bzw.
Bonn-Vilich. Entlang der S 11 sollen Halte in Kdln-Kalk
West und Koln Berliner Straf3e entstehen. Fiir die Verlan-
gerung der S 6 bis nach Monchengladbach werden Stati-
onen in Koln-Bocklemind und Pulheim-Gartenstadt
errichtet. Allein in Minster sind im Zuge der S-Bahn
Munsterland vier neue Halte geplant. Und der vorgesehe-
ne Halt in Paderborn schafft den sinnbildlichen Einstieg
in das neue S-Bahn-System fir Ostwestfalen-Lippe.

Eine einfache Rechnung zeigt dabei, wie viele Personen
direkt von den neuen Haltepunkten bis 2032 profitieren.
Allein in einem Radius von zwei Kilometern um die un-
gefahre Verortung der 28 neuen Stationen herum leben
insgesamt etwa 800.000 Menschen und damit ebenso
viele potenzielle Fahrgaste.

Die Betriebsplanung

Weichenstellung
fur den kunftigen
Betrieb

Die in der Zielnetzkonzeption 2032/2040 definierten Fahr-
plane sind nicht nur Grundlage flr den Ausbau der Infra-
struktur. Sie nutzen auch den Aufgabentragern, die die
Leistungen auf den Linien bestellen und die Verkehrs-
vertrage mit den Eisenbahnverkehrsunternehmen als
Betreiber abschlieBen. Die Zielnetzkonzeption ermog-

licht, dass zukunftige Verkehrsvertrage besser aufein-
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ander abgestimmt werden konnen. Die Weichen fur die
‘ Ausschreibung einer Linie werden teilweise Jahre vor
der eigentlichen Betriebsaufnahme gestellt. Grund
‘ hierfur ist, dass Vertrage europaweit ausgeschrieben
werden mussen. Gleichzeitig brauchen die sich bewer-
‘ benden Eisenbahnverkehrsunternehmen Zeit, um Perso-
nal und gegebenenfalls auch Fahrzeuge zu organisieren
‘ und zu beschaffen. Die Zielnetzkonzeption 2032/2040
sorgt fur mehr Verlasslichkeit. So werden viele Linien,
‘ die in den Planungen zum Zielnetz 2032 vorgesehen
sind, neu ausgeschrieben und vergeben werden mussen.
‘ Die Zielnetzplanung dient dabei als Richtlinie zur Vergabe
dieser neuen Verkehrsvertrage. Die Langfristplanung im
Zielnetz 2040 bietet zudem die Chance, Optimierungen
‘ im Angebot unabhangig von den Zwangen durch beste-
hende Verkehrsvertrage zu untersuchen und zu planen.

,Die Zielnetzplanungen 2032 und 2040 sind zielge-
richtet und langfristig auf die Bedurfnisse unserer
Fahrgaste ausgerichtet. Wir kummern uns damit
heute um die Verbesserungen von morgen. In der
landesweiten Zielnetzkonzeption sind auch unsere
Planungen im Bahnknoten Koln berucksichtigt, die fur
mehr Verbindungen und mehr Verlasslichkeit sorgen
werden. Unser gemeinsames Ziel ist ein besserer und
klimafreundlicher Nahverkehr. Deswegen arbeiten wir
auch kontinuierlich an einem lokal emissionsfreien
Betrieb der Zuge durch Elektrifizierungen der Strecken
oder den Einsatz alternativer Antriebe — je nach Anfor-
derung der jeweiligen regionalen Strecke.”

Heiko Sedlaczek, Geschaftsfiihrer Nahverkehr Rheinland GmbH
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Digitalisierung

Nordrhein-Westftalen
macht Tempo bel der
Digitalisierung

Die fortschreitende Digitalisierung ist ein
zentraler Baustein fiir einen leistungsfahigen
und zuverlassigen Bahnverkehr. Nordrhein-
Westfalen setzt zur Starkung der Schiene auf
moderne Technologien und arbeitet im Schul-
terschluss mit der Deutschen Bahn an der zu-
nehmenden Digitalisierung des Bahnbetriebs.

Eine Ausweitung des Schienenverkehrs bendtigt oft-
mals zusatzliche Kapazitaten auf den Strecken und in
den groBen Knotenbahnhofen. Neben dem Aus- und
Neubau von Schienenwegen konnen dazu auch die
Chancen der Digitalisierung des Bahnverkehrs genutzt

voyata

© shutteg

werden. Sie ermoglicht es, Zlge in kiirzeren Abstanden
hintereinander verkehren zu lassen und in den Knoten-
bahnhofen schneller ein- und auszufadeln, ohne auf An-
schlusse verzichten zu mussen. Dazu sind samtliche
am Bahnbetrieb beteiligten Komponenten mit digitaler
Technik auszurusten. Bei der Infrastruktur sind das mo-
derne Stellwerke mit kurzen Prozesszeiten. Fir eine
dichte Taktung der Verkehre auf der Strecke ist die Leit-
und Sicherungstechnik umzurusten. Die Fahrzeuge im
SPNV wie auch im Fern- und Guterverkehr benotigen
eine passende Technologie, um sicher auf digital uber-
wachten Strecken verkehren zu konnen. Und auch die
Kommunikation der Fahrzeuge mit der Strecken- und
Stellwerkstechnologie erfordert einen leistungsfahigen
Datenverkehr. Mit der Zielnetzkonzeption sind die An-
forderungen des Fahrplans nun landesweit definiert,
um den gerade begonnenen Ausbau der digitalen Infra-
struktur auf die zukunftigen verkehrlichen Bedurfnisse
auszurichten.

Moderne Stellwerke fiir reibungslose Ablaufe

Ein wichtiger Baustein bei der Digitalisierung des Schie-
nenverkehrs ist die Entwicklung und der Einsatz leis-
tungsfahiger Stellwerke. Moderne Elektronische Stell-
werke (ESTW) sowie ihre Nachfolger Digitale Stellwerke
(DSTW) sind technologisch dazu in der Lage. Diese sind
zuverlassiger und leistungsfahiger als ihre konventio-
nellen Vorlaufer und ermoglichen eine schnellere Ab-
wicklung der Verkehre.

Mit der ,Digitalen Schiene” hat die DB bereits erste Pro-
jekte zur Digitalisierung des Bahnverkehrs aufgelegt. In
NRW erfolgte der Start im Sommer 2021 fur zwei
DSTW-Projekte: Finnentrop — Olpe und Kempen — Kleve
werden aktuell mit modernster Stellwerks- und Signal-
technik ausgestattet. Die Arbeiten sollen noch im Jahr
2022 abgeschlossen sein. Die zahlreichen Fahrgaste,
die taglich zwischen dem Niederrhein und der Metro-
polregion Rhein-Ruhr unterwegs sind, profitieren aber

schon jetzt. Dort wurden die Arbeiten so weit abge-
schlossen, dass der RE 10 bereits auf einem Abschnitt
digital uberwacht fahren kann. Dadurch konnen die
Zlge besser gesteuert werden, die Strecken sind flexi-
bler zu befahren und einfacher instand zu halten. Das
verbessert Zuverlassigkeit und Punktlichkeit.

ETCS - Schneller fahren im dichteren Takt

Bis 2035 wird der Zugverkehr in Deutschland digital ge-
steuert und geleitet. Die flachendeckende Ausrustung
mit dem Zugbeeinflussungssystem FEuropean Train

JWir setzen unser Investitionspro-
gramm ,Neues Netz fur Deutschland’
konsequent fort. Allein 2022 flieBen
rund 2 Milliarden Euro in das Netz und
in die Bahnhofe in NRW. Unsere Investi-
tionsoffensive hat zwei Schwerpunkte:
Zum einen schaffen wir mehr Platz auf
der Schiene. Dafur geht es beim Aus-
und Neubau auf hohem Niveau weiter.
Zum anderen treibt die DB ihre Digitali-
sierungsprojekte voran. Beides — mehr
Kapazitat und Digitalisierung — ist
Voraussetzung fur mehr und schnellere
Verbindungen und einen attraktiven
Fahrplan. Denn eine starke Infrastruk-
tur ist die Grundlage fur ein attraktives
Angebot fur alle Bahnreisenden. Denn
genau darum geht es: Wir wollen mehr
Menschen vom umweltfreundlichen
Verkehrsmittel Bahn Uberzeugen!”

Werner J. Lubberink, Konzernbevollmachtigter der
Deutschen Bahn AG fiir das Land Nordrhein-Westfalen

Control System (ETCS) eroffnet viele Chancen fir eine
dichtere Taktung der Verkehre. Ab dem Ausbaustan-
dard ,ETCS Level 2" konnen die Zige in dichteren Ab-
standen als heute hintereinander verkehren. Durch den
Verzicht auf konventionelle Auf3ensignale lassen sich
zudem Kosten fir die Instandhaltung und die Storanfal-
ligkeit des Betriebs senken. So plant die DB beispiels-
weise die Digitalisierung eines der grofiten und am
meisten befahrenen Eisenbahnknoten Deutschlands:
Digitale Leit- und Sicherungstechnik soll zukinftig fir
deutlich leistungsfahigere Schienen im Bahnknoten
Koln inkl. dem Nadelohr Hohenzollernbrucke sorgen.
Fur das Vorhaben hat die DB mit Unterstutzung des
Bundes im Sommer 2021 eine Machbarkeitsstudie ge-
startet, die bis Ende 2022 abgeschlossen sein soll.

Zu den Initiatoren gehoren weiterhin das Land Nord-
rhein-Westfalen sowie der Zweckverband Nahverkehr
Rheinland. Die Studie beschaftigt sich mit der Stamm-
strecke der S-Bahn sowie wichtigen Zubringerstrecken
im GroBraum Koln. Ziel ist es, kinftig alle Strecken mit
ETCS auszurlsten; die Steuerung soll ausschlieflich
Uber digitale Stellwerke erfolgen. Zudem betrachtet die
Studie die notwendige Fahrzeugausristung, um hoch-
automatisiertes Fahren zu ermoglichen.

Bis 2023 werden rund 500 Kilometer Strecke in Nord-
rhein-Westfalen mit dem europaischen Zugleitsystem
ETCS ausgestattet. Kern dieses ersten Ausristungs-
programms sind die Strecken fur den europaischen Gu-
terverkehr aus den Niederlanden und Belgien, die Uber
Oberhausen, Viersen oder Koln nach Siddeutschland
geflihrt werden (iberwiegend ETCS Level 1). Ziel ist
hierbei eine durchgangige Flhrung der Guterverkehre
mit dem Standard ETCS auf dem Korridor Rotterdam —
Genua, eine Steigerung der Leistungsfahigkeit hingegen
wird mit dem Standard Level 1 noch nicht erreicht.

Digitale Schienen brauchen digitale Ziige

Mit der Einfiihrung von ETCS Level 2 oder hoher werden
Haupt- und Vorsignale aus dem Gleis verschwinden und
eine kontinuierliche Uberwachung der Geschwindigkeit
im Fuhrerstand der Fahrzeuge moglich. Dafir mussen
parallel zur Infrastruktur auch die Zige mit der erfor-
derlichen digitalen Technik ausgestattet werden. Beste-
hende Fahrzeugflotten im SPNV sind bereits heute fir
eine entsprechende Nachrustung vorgesehen, zukunfti-
ge SPNV-Fahrzeuge werden bereits ab Werk entspre-
chend ausgestattet sein.
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Klimafreundlich unterwegs
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Bahnfahren
klimafreun

Wer mit dem Zug fahrt, ist schon heute nach-
haltig unterwegs. Mit Blick auf die bundes-
weiten Klimaschutzziele baut Nordrhein-
Westfalen den Umweltvorteil der Bahn in den
kommenden Jahren durch die Elektrifizie-
rung von Strecken und den Einsatz alternati-
ver Antriebe noch weiter aus. Ziel ist ein min-
destens lokal emissionsfreier Betrieb.

Aktuell sind 62 Prozent des Streckennetzes in Nord-
rhein-Westfalen voll elektrifiziert. Um moglichst schnell
eine weitgehende Klimaneutralitat im Verkehrssektor
zu erreichen, werden in den kommenden Jahren noch
mehr Strecken im Land ans Stromnetz angeschlossen.
Nach heutigem Stand werden bis 2032 insgesamt 401
km zusatzliche Strecke des heutigen Bestandnetzes
elektrifiziert, bis 2040 weitere 137 Kilometer. Dadurch

wird noch
licher

steigt der Elektrifizierungsgrad bis 2032 auf 72 Prozent,
in 2040 sind den aktuellen Planungen zufolge 75 Pro-
zent des Netzes elektrifiziert. Die Elektrifizierung der
meist im landlicheren Raum von Nordrhein-Westfalen
gelegenen Strecken wird die Energiebilanz im Schie-
nenpersonenverkehr weiter verbessern.

Neue Ziige mit alternativen Antrieben

Auf Strecken, auf denen eine Elektrifizierung nicht wirt-
schaftlich ist, werden statt Dieselzigen kunftig aus-
schlieBlich Fahrzeuge mit umweltfreundlichen Antrieben
unterwegs sein. Geplant ist in der Regel der Einsatz von
batteriebetriebenen Ziigen, sogenannten BEMU (Battery
Electric Multiple Unit). Das sind Zlge, die auf Strecken
ohne Oberleitung batteriebetrieben fahren. Aufgeladen
werden sie, wahrend sie an Bahnhofen stehen oder auf

Batterieelektrische Zuge fur den Niederrhein und das westliche Minsterland —insgesamt 63 Zuge des Typs .Civity” vom Hersteller
CAF (Construcciones y Auxiliar de Ferrocarriles) — werden ab 2025 den heutigen Dieselbetrieb im Niederrhein-Minsterland-Netz
ablosen. Die Triebzuge bieten au3erdem den Fahrgasten zusatzliche Sitzplatzkapazitaten.

e .

Streckenabschnitten mit Oberleitung fahren. Die aktuelle
Entwicklung ist rasant und die Zuge werden immer leis-
tungsstarker. Auch der mogliche Einsatz von mit Was-
serstoff betriebenen Zligen, sogenannten HEMU (Hydro-
gen Electric Multiple Unit), in Nordrhein-Westfalen wird
gepruft.

Gemessen an den Zugkilometern pro Jahr wird der Anteil
der mindestens lokal emissionsfreien Antriebe durch Elek-
trotriebwagen, BEMU oder HEMU, bis 2032 auf voraus-
sichtlich 94 Prozent steigen. Im Jahr 2040 wird der SPNV-
Betrieb mindestens lokal vollstandig emissionsfrei sein.

Auch neue Verkehre, insbesondere auf reaktivierten Stre-
cken, werden mit mindestens lokal emissionsfreien An-
trieben oder durch Elektrifizierung dieser Strecken mit
Elektrotriebwagen befahren. Auf von NRW-Aufgaben-
tragern neu auszuschreibenden Strecken werden keine
dieselangetriebenen Fahrzeuge mehr unterwegs sein.

A

Entwicklung Elektrifizierungsgrad
der NRW-Bestandsstrecken bis 2040

2040 75 %

72%
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= Entwicklung lokal emissionsfreie
° o Antriebe bis 2040

Der lokal emissionsfreie Betrieb kurz erklart

Unter einem lokal emissionsfreien Betrieb ist zu ver-
stehen, dass die Fahrzeuge selbst keine Emissionen
mehr erzeugen. Ein komplett emissionsfreier Be-
trieb erfordert, dass die Fahrzeuge nur noch mit
grinem Strom versorgt werden. Das ist das Ziel, das
alle Partner konsequent verfolgen.

Wer sich fur Bus und Bahn anstelle
des Pkw entscheidet, vermeidet
schon heute in erheblichem Umfang
Treibhausgas-Emissionen. Das zeigen
unter anderem Zahlen des Umwelt-
bundesamtes. Mittelfristig wollen wir
emissionsfreie Mobilitat anbieten. Mit
den MaflBnahmen zur Elektrifizierung
weiterer Strecken und dem Einsatz
von alternativen Antriebsarten anstel-
le von Dieselmotoren unterstreichen
wir dieses Ziel. Untrennbar gehort
letztlich auch dazu, dabei grunen
Strom zu verwenden.”

Kai Schulte, Leiter des Kompetenzcenters
Integraler Taktfahrplan des Landes Nordrhein-
Westfalen
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Integraler Taktfahrplan

ans Ziel

Er schreibt eine echte Erfolgsgeschichte seit
seinem Start im Jahr 1998: der NRW-Taktfahr-
plan im SPNV. Leicht merkbare Taktzeiten,
gute Anschliisse auch zum Fernverkehr und
schnelle Verbindungen sorgen fiir eine hoch-
wertige und zuverlassige Mobilitat.

Die in Stufen eingeflihrten Verbesserungen haben bis
heute deutliche Nachfragesteigerungen zur Folge. In
Nordrhein-Westfalen sind taglich ca. 1,4 Millionen Rei-
sende im SPNV unterwegs. Ein wichtiger Grund dafir
ist das deutlich verbesserte Angebot: Jahrlich werden
aktuell rund 116 Millionen Zugkilometer im NRW-Nah-
verkehr auf der Schiene gefahren — das sind rund 12
Prozent mehr als noch 2015.

Sichere Anschliisse bei kurzen Reisezeiten

Was ist das Erfolgsrezept des Taktfahrplans in Nord-
rhein-Westfalen? In einem Taktfahrplan sind die Ab-
fahrts- und Ankunftszeiten einer Linie so systemati-
siert, dass diese am gleichen Bahnhof immer zur
gleichen Minute stattfinden. Wenn nun die Taktfahrpla-
ne einzelner Linien so aufeinander abgestimmt werden,
dass in den Verknupfungsbahnhofen, den sogenannten
Knoten, optimale Umstiegsbedingungen fur die Fahr-
gaste entstehen, spricht man von einem Integralen
Taktfahrplan (ITF). Die Umsteigezeit wird dabei so ge-
plant, dass Anschlusse sicher erreicht werden, aber die
Reisezeit nicht unnotig verlangert wird. Es gilt das
ebenso einfache wie einleuchtende Prinzip fur die Pla-
nung der Umsteigezeiten: so grof3 wie notig und so ge-
ring wie moglich. Im Netz eines ITF gibt es einige dieser
zentralen Umsteigepunkte, auch uber den Bahnverkehr
hinaus zum Busverkehr oder zu anderen Angeboten
des Offentlichen Personennahverkehrs. Ausgewéhlte
Bahnhofe werden somit zu Drehscheiben der Mobilitat.

Unterwegs im NRW-Takt:
—infach und schnell

Vorteile des Integralen Taktfahrplans

Ein Vorteil des ITF fur die Fahrgaste besteht darin, dass
sie sich die Taktzeiten des Fahrplans leicht merken kon-
nen. Die Kundinnen und Kunden mussen sich nicht auf
immer wieder andere Abfahrtszeiten einstellen. Die
Einrichtung einer Vielzahl solcher ITF-Verbindungen in
alle Richtungen ermaoglicht das einfache und schnelle
Erreichen vieler Zielorte — gleich, ob Uber Umstiege in
Fern- bzw. Nahverkehrszige oder regionale Bus- und
StrafBenbahnsysteme.

Die Umsetzung eines solchen Integralen Taktfahrplans
stellt besondere Anforderungen an die Schieneninfra-
struktur. So missen im Bahnhof ausreichend Bahnstei-
ge zur Verflgung stehen, damit viele Zuge zeitgleich im
Bahnhof stehen konnen. Auch beim zeitgleichen Einfah-
ren in den Bahnhof bzw. beim Verlassen des Bahnhofs
muss entsprechende Streckenkapazitat bereitstehen,
damit sich die Zuge nicht gegenseitig behindern. Und
fur die Fahrgaste muss es vor Ort reibungslos laufen:
Moderne Wegeleit- und Auskunftssysteme erleichtern
die Orientierung, die vielerorts bereits umgesetzte
Barrierefreiheit vereinfacht die fuf3laufige Mobilitat im
Bahnhof selbst.
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Der Deutschlandtakt ist ein deutschlandweiter Inte-
graler Taktfahrplan mit besser aufeinander abge-
stimmten Zlgen im Nah-, Fern- und Gulterverkehr
sowie kirzeren Umsteige- und Fahrzeiten. Auch beim
Deutschlandtakt wurde das Prinzip .erst der Fahr-
plan, dann der Aus- und Neubau des Schienennetzes”
angewendet. Sowohl das Verkehrsministerium NRW
als auch die drei fur den SPNV in NRW zustandigen
Aufgabentrager konnten ihre Wiinsche fir den Nah-
verkehr bei der Erarbeitung dieser bundesweiten
Planung einbringen. Mit dem dritten und finalen Gut-
achterentwurf liegt ein deutschlandweit abgestimmter

Am Knotenbahnhof Miinster kommen Fernverkehr (FV), Regionalexpress (RE) und
Regionalbahn (RB) maéglichst kurz vor der vollen Stunde an. Die Fahrgaste haben so
die Chance zum zeitnahen Umstieg in alle anderen Zlige und Richtungen. Dabei ist
eine Mindestumsteigezeit vorgesehen, die sich an der Grof3e des Bahnhofs orien-
tiert. AnschlieBend fahren die Zige wieder los, was in der Grafik durch die nach
oben zeigenden Pfeile erkennbar ist.

Im Idealfall ist auch der OPNV vor Ort, also beispielsweise Busse und U-Bahnen, an
den Bahnknoten angepasst.

Dann ergeben sich fur den Fahrgast noch mehr Umstei-

Deutschlandtakt und Zielnetz NRW - beides gehort zusammen

Fahrplan fir den Fern-, Guter- und Nahverkehr vor.
Die Zielnetzplanungen des Landes NRW bertcksichti-
gen diese Vorgaben. In der langfristigen Perspektive
des Zielnetzes 2040 sind die MaBnahmen des
Deutschlandtaktes vollumfanglich berlcksichtigt. Auf
Grundlage der im Deutschlandtakt vorgesehenen
Planungen fir den Fernverkehr und die zusatzliche
bendtigte Infrastruktur wurden die Nahverkehrskon-
zepte weiter optimiert. Die Planungen der Zielnetze in
NRW fligen sich damit nahtlos in die Planungen des
Bundes ein.

www.deutschlandtakt.de
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Die groBten Schienenprojekte
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Neue Schienenprojekte bringen
Nordrhein-Westfalen voran
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Nordrhein-Westfalen treibt den Ausbau des
Angebots auf der Schiene voran, damit noch
mehr Menschen ihre Mobilitat bequem und kli-
mafreundlich gestalten konnen. Zu den wich-
tigsten Schienenprojekten in den kommenden
Jahren zahlen die Fertigstellung des Rhein-
Ruhr-Express, der Ausbau des bundesweit be-
deutsamen Bahnknotens Koln sowie die Rea-
lisierung von modernen S-Bahn-Systemen im
Miinsterland und in Ostwestfalen-Lippe.

Der RRX: Im 15-Minuten-Takt von Koln nach
Dortmund

Der RRX wird die Mobilitat der Reisenden im Ruhrge-
biet, im Rheinland und in Westfalen auf ein vollig neues
Niveau heben. Ziel ist es, kunftig einen 15-Minuten-Takt
fur die zentrale Verbindung zwischen Koln und Dort-
mund anzubieten und Uber die Weiterfuhrung der Lini-
en auch die anderen Landesteile wie das Munsterland
und Ostwestfalen-Lippe noch besser mit dem Ruhrge-
biet und dem Rheinland zu verknupfen. Damit dies in
einigen Jahren so kommen kann, muss die vorhandene
Infrastruktur umfassend aus- und umgebaut werden.

Seit 2021 hat der Streckenausbau so richtig Fahrt auf-
genommen: Einige BaumaBnahmen konnten bereits er-
folgreich abgeschlossen werden, viele weitere werden
in den kommenden Jahren Stlck fir Stuck folgen, bis
der RRX-Regelbetrieb im gewunschten 15-Minuten-Takt
zwischen Rhein und Ruhr mit dann insgesamt sieben
Linien starten kann.

Schon heute profitieren die Fahrgaste von den 84
nagelneuen, modernen RRX-Fahrzeugen, die bereits
auf funf RE-Linien im Einsatz sind. Mit ihrem modernen
Design, hohen Ausstattungsstandards, zusatzlichen
Sitzplatzen sowie einem stufenlosen Ein- und Ausstieg
machen sie Fahrten im Regionalverkehr aktuell ein
ganzes Stlck komfortabler als friher — besonders fur
Menschen mit Mobilitatseinschrankungen.

Der Bahnknoten Koln: Bessere Verbindungen fir
die rheinische Wachstumsregion

Ein echter Flaschenhals im bundesdeutschen Schie-
nennetz ist seit vielen Jahren der Kolner Bahnknoten.
Deshalb gehort sein Ausbau fur mehr Fern- und Regio-
nalverkehr zu den Prioritaten der nordrhein-westfa-
lischen Bahnpolitik. Der Kolner Bahnknoten wird mit
einem Bundel aus verschiedenen EinzelmaBBnahmen fit
gemacht. Dieses soll die rheinische Wachstumsregion
fur die Verkehrsstrome der Zukunft rusten und bessere
Verbindungen fur die Menschen schaffen. Zentrales
Element ist die Errichtung einer weitgehend unabhangi-
gen Infrastruktur fur die S-Bahn. Ziel ist es, Glter- sowie
Nah- und Fernverkehre zu entzerren, engere Takte zu
ermoglichen und zusatzliche Verbindungen anbieten zu
konnen.
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Treiben den Ausbau des Bahnknotens Koln voran:
Heiko Sedlaczek (links) und Dr. Norbert Reinkober, beide
Geschaftsfuhrer Nahverkehr Rheinland GmbH.

Mit dem Ausbau der S 11 befindet sich bereits ein wich-
tiges Teilprojekt in der Umsetzungsphase: Die heute
zum Teil noch eingleisige Strecke wird fur einen 10-Minu-
ten-Takt zwischen Koln und Bergisch Gladbach ausge-
baut. Dabei erfolgt immer eine frihe Beteiligung der
Menschen vor Ort, um sie vom Nutzen der BaumaB-
nahmen zu uberzeugen und sie aktiv in die Umsetzung
einzubeziehen.

Die S-Bahnen Miinsterland und Ostwestfalen-Lippe:
Gut getaktet durch die Region

Einen herausragenden Beitrag fur eine zukunftsfahige
Mobilitat sollen auch die noch in Planung befindlichen
S-Bahnen im Muinsterland und in Ostwestfalen-Lippe
leisten. Das Konzept im Munsterland sieht die Schaffung
von neun S-Bahn-Linien vor, die mindestens alle 30 Mi-
nuten fahren und durch Expresszige erganzt werden. Auf
der Stammstrecke zwischen Munster Zentrum Nord und
Munster-Hiltrup soll ein 15-Minuten-Takt erreicht werden.

Ostwestfalen-Lippe wird dagegen neben den zwei Ober-
zentren Bielefeld und Paderborn durch zahlreiche Mittel-
zentren gepragt. Daher wurde das S-Bahn-Konzept auf
zehn Achsen aufgebaut, die durch den Ausbau, die Kom-
bination und Uberschneidung von S-Bahn- und Express-
Linien vor allem die Anforderungen an einen dichteren
Takt, kurzere Reisezeiten und mehr Direktverbindungen
erfullen. Auch neue Haltepunkte und potenziell zu reakti-
vierende Strecken sind in das Konzept mit eingeflossen.
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Modernisierung der Infrastruktur

D h h B u | Hier wird heute schon gebaut oder geplant — fur morgen
a S J a rze nt d e r a u Ste e n ‘ Neubau, Ausbau und Modernisierung im Schienennetz brauchen zeitlichen Vorlauf. So sind in den Zielnetzkonzep-
tionen 2032/2040 auch einige MaBnahmen enthalten, die bereits heute geplant werden oder schon im Bau sind.

‘ Hier sind flinf groBere BaumaBnahmen dargestellt, die zum Erreichen der Zielnetzkonzeptionen beitragen.
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iINn Nordrhein-Westfalen

Gerade der Verkehrssektor muss seinen Bei-
trag zum Erreichen der Klimaziele leisten. Das
wird nur gelingen, wenn mehr Giter auf der
Schiene transportiert werden und mehr Men-
schen auf die Bahn umsteigen. Dafiir braucht
es ausreichende Angebote und eine hohe
Betriebsqualitat. Eine moderne und leistungs-
starke Schieneninfrastruktur an Bahnhofen
und auf der Strecke ist die Grundvorausset-
zung. Das bedeutet: Es muss gebaut werden,
damit die positiven Effekte spiirbar werden.

Neben bereits laufenden grof3en Bauprojekten wie dem
Ausbau des Schienennetzes fir den RRX im Kernkorridor
zwischen Dortmund und Koln, dem Bahnknoten Koln
oder auch der fiir den Guterverkehr zwischen den Nieder-
landen und Deutschland wichtigen Betuwe-Linie gibt es
eine Vielzahl an Baustellen, an denen das Schienennetz
bereits heute saniert und modernisiert wird. Die Investiti-
onen in die Schieneninfrastruktur steigen stetig — und da-
mit auch die Zahl und die Dimension der Baustellen.

Fur die Fahrgaste sind Baustellen mit Einschrankungen
und Behinderungen verbunden. Daruber sind sich alle
Beteiligten bewusst und arbeiten an zwei konkreten
Punkten: Zum einen haben das Land und die Deutsche
Bahn AG das MaBnahmenpaket ,Robustes Netz" ge-
schnurt, damit auch wahrend der Bauzeit die Zuge ver-
lasslicher und punktlicher fahren konnen. Mit insgesamt
311 Millionen Euro werden zum Beispiel neue Signale
und Weichen finanziert, die mehr Flexibilitat bei der Nut-
zung der Gleise schaffen, wenn gebaut wird. Hierzu ge-
horen unter anderem neue Signale, Uberleitweichen und
Gleiswechselbetriebe. Zum anderen arbeiten alle an der
kundenortientierten Kommunikation von Baustellen und
der besseren Vermittlung der Einschrankungen. Ziel ist
es, die Fahrgaste fruhzeitig, verstandlich, konsistent und
transparent uber Baustellen und ihre Auswirkungen zu
informieren. Dafur wird die Baustellenkommunikation
landesweit standardisiert und vereinheitlicht.

Gemeinsames Verstandnis — gemeinsamer Auftritt

Das Verkehrsministerium Nordrhein-Westfalen hat
hierfir im Sommer 2020 die Stelle ,Koordination Bau-
stellenkommunikation NRW" beim KC ITF eingerichtet.
Aufgabe der Koordination ist es, die zahlreichen guten
Ansatze und Ideen von Aufgabentragern, Eisenbahn-
verkehrsunternehmen und Eisenbahninfrastrukturun-
ternehmen zusammenzufuhren und in einer landesweit
einheitlichen Baustellenkommunikation zu bundeln. In
einem ersten Schritt verstandigen sich diese Akteure in
einer Grundsatzvereinbarung udber den Umgang mit
auswirkungsstarken Baustellen. Die Vereinbarung
kategorisiert Baustellen und definiert Kommunikati-
onsmafBnahmen in den einzelnen Aufwandskategorien.

Die Grundsatzvereinbarung ist der Startpunkt fir wei-
tere Schritte. In Vorbereitung ist ein landesweit einheit-
liches Design fur die Baustellenkommunikation. In Zu-
kunft werden alle Informationen zu Baustellen inhaltlich
und grafisch in einem einheitlichen Layout abgebildet -
und das in allen Landesteilen. Wo friher gleich mehrere
Aushange und Plakate der beteiligten EVU in den
Vitrinen hingen, wird es zukunftig gebundelte Informa-
tionen geben. Fir die Fahrgaste schafft das mehr Orien-
tierung vor und wahrend der Bauphasen.

Ausbau der RRX-Strecke im Kernkorridor
zwischen Koln und Diisseldorf

Finanzierung: Bundesverkehrswegeplan

e Seit 2021 zweigleisiger Ausbau der S-Bahn-
Strecke zwischen Leverkusen und Lagenfeld
fur mehr Kapazitaten

e Ausbau im Knoten Diisseldorf: Neubau eines
Bahnsteigs in Dusseldorf Hbf und Umbau von
zwei S-Bahn-Gleisen zwischen Disseldorf
Hbf und Diisseldorf-Oberbilk zu RRX-Gleisen

Ausbau der S 13 zwischen Troisdorf und Bonn

Finanzierung: Leistungs- und Finanzierungs-
vereinbarung

e Bau einer neuen S-Bahn-Strecke zwischen
Troisdorf und Bonn-Oberkassel fiir die
Verlangerung der S 13 vom Flughafen Kaoln/
Bonn bis nach Bonn-Oberkassel

e Durch die neuen Gleise parallel zur rechten
Rheinstrecke Maglichkeit zum Ausbau des
Nahverkehrsangebots und zur Einrichtung
zweier zusatzlicher Stationen in Bonn

Entflechtung der Verkehre in Hamm und Giitersloh

Finanzierung: Programm Robustes Netz NRW |

Stellwerksmodernisierungen Kleve — Kempen

Finanzierung: Konjunkturprogramm zur Be-
kampfung der Folgen der Corona-Pandemie

e Ersatz der vorhandenen und storungsanfalli-
gen Stellwerke durch moderne elektronische
Stellwerkstechnik zur Erhohung der Zuver-
lassigkeit und Punktlichkeit

e Aufwartskompatibel fiir die Digitalisierung
des Streckennetzes

Ausbau Bordebahn

Finanzierung: Gemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetz

e Ausbau der Strecke zwischen Diiren und
Euskirchen fur die Einfiihrung eines Stunden-
takts

e Dadurch Reduzierung der Fahrzeit um zwolf
Minuten

» Ergebnis der Standardisierten Bewertung
fir die Finanzierung noch ausstehend

e Schaffung alternativer Fahrwege fiir den Nahverkehr zwischen Hamm und dem Ruhrgebiet sowie

zwischen Gitersloh und Bielefeld

e Dadurch Vermeidung von Verspatungstbertragungen auf den Nahverkehr und Stabilisierung des Fahrplans

e Finanzierung gesichert, Planungen laufen

Baustellenplanung braucht Vorlauf
Bis zur Umsetzung einer BaumaBnahme an und auf der Schiene wird ein langer Zeitvorlauf bendotigt. Fur die

DB Netz AG, den groB3ten Betreiber der Eisenbahninfrastruktur in Deutschland, wurde dieser in einem Zeitraster
vereinfacht dargestellt.

24 Monate vorher: g 17 Monate vorher:
% Ankiindigung der BaumaBBnahme Der Abstimmungsprozess beginnt
Neun bis fiinf Monate vorher:
Erstellung des neuen Fahrplans
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Finanzierung im Blick

Jer volkswirtschaftliche

Nutzen Ist entscheidend
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Selbst die besten Plane funktionieren nur,
wenn sie finanziert sind. Mit den Zielnetzkon-
zeptionen 2032/2040 hat Nordrhein-Westfalen
eine klare Linie, wie der Schienenpersonen-
nahverkehr in Zukunft fahren soll. Jetzt geht
es um die Frage: Wie werden die geplanten
MaBinahmen finanziert? Viel Geld soll vom
Bund kommen. Das Land leistet seinen Beitrag
mit Landesmitteln im Rahmen von Kofinan-
zierungen. Das Verfahren zur Bewilligung
der Gelder ist komplex. Es umfasst mehrere
Stufen — und auch Hiirden.

Der groBte Teil der InfrastrukturmafBnahmen soll aus dem
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz des Bundes be-
zahlt werden, kurz GVFG. Der gesamte Entscheidungspro-
zess dreht sich vor allem um ein Thema: Wirtschaftlichkeit
und volkswirtschaftlicher Nutzen. Vor Bewilligung der
Gelder werden deshalb bei jeder Mafinahme Kosten und
Nutzen genau analysiert. Das beginnt mit einer ersten
Machbarkeitsstudie und endet mit der weitaus umfangrei-
cheren ,Standardisierten Bewertung", wie die grof3te Hur-
de im Finanzierungsverfahren in der Fachsprache heif3t.
Wenn die MaBnahme die Standardisierte Bewertung
erfolgreich durchlaufen hat, kann sie beim Bund fur die

[ ]
L]

sogenannte ,a-Zeile" des GVFG beantragt werden. Bis es
tatsachlich losgehen kann, muss zuvor noch Baurecht ge-
schaffen werden. Dies kann Jahre dauern, wenn fur die
MaBnahme ein Planfeststellungsverfahren notwendig ist.
In diesem Verfahren mussen die Umweltbelange und die
Interessen von Burgerinnen und Burgern ausreichend
abgewogen und berucksichtigt werden. Damit das Land
seinen Beitrag dazu leisten kann, muss die Ma3nahme im
OPNV-Bedarfsplan sowie im OPNV-Infrastrukturfinan-
zierungsplan des Landes NRW enthalten sein.

336 MaBnahmen in ganz NRW

Flr den Zielhorizont 2040 wurden landesweit insgesamt
336 EinzelmaBBnahmen aus der Zielnetzkonzeption abge-
leitet, die zu sinnvollen Maf3nahmenbindeln zusammen-
gefasst werden. 81 EinzelmaBBnahmen in 34 MafB3nah-
menbundeln wurden bereits beim Bund fur eine
Forderung nach dem GVFG angemeldet. Neben dem
GVFG werden die Ma3nahmen der Zielnetzkonzeptionen
auch noch aus anderen Programmen finanziert. Hierzu
gehoren zum Beispiel das Strukturstarkungsgesetz fur
das Rheinische Revier, der Bundesverkehrswegeplan
inkl. Deutschlandtakt sowie Robustes Netz | und Il. Aus
diesen Programmen sollen weitere 84 Ma3nahmen in 64
MafBnahmenbindeln umgesetzt werden.

Die Forderquoten des Bundes

Der Bund fordert die Finanzierung von Maf3-
nahmen im SPNV in unterschiedlicher Hohe.
Die Forderquoten liegen zwischen 60 und 90
Prozent. Die hochste Forderung gibt es fur die
Elektrifizierungen und Reaktivierungen von
Bahnstrecken.
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Finanzierung der Fahrplanausweitung

Was fur den Ausbau der Schieneninfrastruktur gilt, trifft auch auf den Betrieb zu: Jeder Zugkilome-
ter, der zusatzlich gefahren wird, muss finanziert werden. Betriebskosten wie zum Beispiel die
Bereitstellung von Zugen und ihre Wartung sowie das Personal mussen bezahlt werden. Hier ist
vor allem der Bund gefragt, der den Landern sogenannte Regionalisierungsmittel zur Verflgung
stellt, aus denen unter anderem die Betriebskosten finanziert werden. Damit mehr Zlge und die
Bahnen in kurzeren Abstanden fahren konnen, setzen sich das Land und die Aufgabentrager fur
die Erhohung der Regionalisierungsmittel ein.
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Die MaBnahmen im Uberblick

Die Zukunft des SPNV:

Das NRW-Zielnetz 2032

Mehr Gleisanschlusse

Bis zu 13 Streckenabschnitte mit einer Gesamtlange
von 212 Kilometern gehen neu in Betrieb und bis zu
67 neue Stationen werden angefahren. Dadurch
erhalten 12 weitere Kommunen einen direkten SPNV-
Anschluss. Neben den Bahnstationen an Reaktivierungs-
strecken entstehen zusétzlich bis zu 28 neue Bahn-

halte an Bestands- und Ausbaustrecken.

MafBnahmen bis 2032

© Shutterstock / Maria Savenjgo

Kurzere Reisezeiten

An vielen Stellen verkiirzen sich die
Reisezeiten im Vergleich zu heute deutlich.
Durch neue Direktverbindungen sind zudem
auf vielen Strecken weniger Umstiege
erforderlich.

Mehr Kapazitaten

Dichtere Takte schaffen vielerorts
mehr Fahrmaglichkeiten und ein
besseres Sitzplatzangebot.

Mehr Klimaschutz

Durch die Elektrifizierung von
401 km zusétzlicher Strecke bis
2032 ein Elektrifizierungsgrad von
72 Prozent erreicht, der bis 2040
auf 75 Prozent steigt. Neue, mo-
derne Fahrzeuge mit alternativen
Antrieben erhohen den Anteil der
mindestens lokal emissionsfreien
Fahrzeugantriebe auf 94 Prozent
bis 2032 und 100 Prozent vor
2040.
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Bessere Verbindungen ins
Ausland und angrenzende
Bundeslander

Es gibt 4 neue direkte Verbindungen ins be-
nachbarte Ausland. Daruber hinaus sind viele
Oberzentren in benachbarten Bundeslandern
besser erreichbar.
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